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EDITORIALE

Le cronache ed i media ci informano quotidia-
namente di gravi sciagure avvenute in ambito
lavorativo. Ben 790 morti nel 2022, piu altre
300 nell'itinere.

In questo numero dei “Quaderni” si racconta
qguanto avvenne il 13 marzo del 1987, nell'inci-
dente accaduto nella nave gasiera "Elisabetta
Montanari’, posta per manutenzione nel ba-
cino di carenaggio di Ravenna. Quel giorno
persero la vita 13 operai, imprigionati negli
angusti spazi all'interno dello scafo. Una tra-
gedia frutto dell'incuria verso gli aspetti legati
alla sicurezza, condizioni sottovalutate per non
pregiudicare i tempi ristretti di ferma della
nave, ed un maggior esborso di spese. Il cos-
to di quelle mancanze lo pagarono con la vita
i 13 lavoratori. Una tragedia che ancor oggi,
sotto diverse forme, tende purtroppo a ripe-
tersi; i tempi ed i costi sono spesso i peggior
nemici della sicurezza sul lavoro, ma il prezzo
pagato alla fine diventa ben maggiore!
Pubblichiamo le straordinarie testimonianze
di quei vigili del fuoco che in quell'occasione
si adoprarono per estrarre, con non poche
difficolta, le salme. Ivo Burbassi (allora vice
Comandante), Elio Cangini, Franco Bonanzi,
ci narrano quei terribili momenti ed il trauma
che comporto nel loro animo quella terrifican-
te esperienza.

Vengono riportate le sferzanti parole che
Monsignor Ersilio Tonini pronuncio nell'omelia
funebre. Straordinaria pure l'iniziale testimoni-
anza di Pierpaolo Zoffoli, che facendo proprie
quelle cronache, quei racconti, ha voluto (e
saputo) vestire quei panni da Pompiere, rica-
vandone un'emozionante rappresentazione
teatrale dal titolo: "In fondo ad una nave”.
Questa verra presentata nella serata di vene-
rdi 16 giugno presso la “Loggia dei mercanti”
a Mantova, ne seguira un confronto tra esperti
del settore e cittadinanza.

Poche settimane prima, il 26 maggio, si terra a
Palermo la conferenza su: “Lo stress psicologi-
co dell'emergenza - Esperienze a confronto”,
anche questo un contributo che abbiamo vo-
luto offrire come Associazione e “vecchi” vigili
del fuoco custodi di Eredita Storiche.

Un modo coerente per intendere la Memoria
Storiografica come momento di trasmissione
di valori ed insegnamenti; quella preziosa
eredita da tramandare tra generazioni. Una
trasmissione di conoscenze e di studi che
evolve nel tempo tra generazioni diverse, at-
tente a non ripetere piu quegli errori.
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In fondo ad una nave
Ravenna, 13 marzo 1987

i Pierpaolo Zoffoli

«dn un bar del porto un martnato mi dwse: morire
su una nave al largo fa parte del meatiere, ma mort-
re dentro una nave tn secca é una bestemmia.»
\
questa una delle frasi che piti mi
colpi quando lessi il libro “Il costo
ella vita — storia di una tragedia

operaia”’, di Angelo Ferracuti, che
raccoglie fatti e testimonianze di cid che ac-
cadde al porto di Ravenna, la mattina del 13
marzo 1987.
lo sono nato e cresciuto a Ravenna. All'epo-
ca avevo cinque anni, dunque non ricordo
nulla di quel giorno e di quel periodo. E per
molto tempo questa vicenda mi restd ignota,
anche se ovviamente in citth se ne parlava,
se ne scriveva sui giornali e ogni anno si te-
neva (e si tiene ancora) una commemorazi-
one di fronte al Municipio. Poi, nel giro di
poco tempo questa storia mi raggiunse, da
piu parti.
Nel 2011 partecipai ad un laboratorio di
scrittura insieme ad altri ragazzi e uno di

questi scrisse un racconto nel quale una N

delle madri degli operai coinvolti nella tra-

gedia ricordava quel momenti, molti anni
dopo. Al festival Opera della CGIL assistei
ad un incontro in cul proprio Ferracuti dia-
logava con alcuni ragazzi delle scuole supe-
riori, di lavoro, sicurezza e dignita. Vidi poi
il cortometraggio “Mai piu”, realizzato da
Fausto Pullano nel decimo anniversario del-
la vicenda, nel quale raccoglieva le voci dei
protagonisti. Poi lo spettacolo “Lo Squalo”
seritto da Eugenio Sideri, che metteva in sce-
na il soliloquio di un uomo scampato a quel
disastro. E poiancoraarticoli, volumetti dedi-
cati. Sulla scalinata del palazzo Comunale c’e
poi una lapide che ricorda 'accaduto. Chissa
quante volte a1 ero passato davanti, ma non
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I'avevo '
mai notata. In effetti la
dicitura & un po’ generica, recita: “La citta di
Ravenna alla memoria dei caduti sul lavoro.
Nell’anniversario del tragico evento” e poi la
data.
Ma morti dove? Morti perché?
A quel punto pensai che non fosse un caso
e decisi che quella storia volevo raccontarla
anch’lo. Iniziai quindi a parlare con le per-
sone, cercare documenti, guardare e legge-
re tutto cid che era stato realizzato sull’ar-
gomento. Incontral in questo frangente Ivo
Burbassi, un vigile del fuoco e poi esperto di
sicurezza, che era intervenuto insieme ad al-
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tri pompieri quel giorno sulla nave incen-
diata. Quell'incontro fu fondamentale
non solo perché Burbassi mi fece avere
molto materiale dell’epoca, ma soprattut-
to perché restitui un lato umano decisivo
per dare vita al testo che stavo assem-
blando.

L altro spunto fondamentale fu un dise-
gno che si trova a pagina 91 del libro
di Ferracuti. Venne realizzato da Mau-
ro Cicaré e mostra questa fila di sagome
scure, vaghe, ombre nere ma leggere che
stanno in fila, e ti guardano. Sembrano
venire avantl, lentamente. Si capisce che
sono operai, sl riconoscono 1 contor-
ni degli stivali e dei giacconi da lavoro,
qualcuno regge una gamella o un arnese.
Sono muti, ma dicono qualcosa. Sem-
brano arrabbiati. Piti che altro sembrano
non capire.

Il disegno s'intitola “Picchettini fantas-
mi”. Ma chi erano 1 picchettini?

Protetti da impermeabili scuri con cap-
pucci, calzature pesanti e passamontagna
di lana per affrontare il freddo gelido, to-
glievano la “smorcia”, un insieme di so-
stanze oleose colate dai serbatoi del gas,
amalgamatesi con l'acqua salata. Lavora-
vano in squadra, con 1 raschietti raspava-
no, poi nella semioscuritd delle sentine
si passavano 1 secchi pieni di spurghi e li
scaricavano direttamente in mare.

Erano quasi tutti operai italiani, molti dei
quali di origini meridionali, giunti in Ro-
magna sulla scia delle ondate migratorie
degli anni Settanta, o arrivati li con le
ditte appaltatrici. Una manodopera com-
pletamente assoggettata e piegata alle
logiche del caporalato, gente disposta a
lavorare anche dieci, dodici ore al gior-
no, soprattutto in nero, strisciando nelle
stive delle navi, a volte rischiando persi-
no Consapevolmente la vita.

Quella mattina dentro la nave Elisabetta
Montanari, adibita al trasposto di GPL,
alcuni operai stanno utilizzando la fiam-

ma ossidrica per procedere alla sostitu-
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Immagine aerea del

porto di Ravenna (pi
Marek Slusarczyk, CC BY 3.0,
https://commons.wikime-
dia.org/w/index.php?cu-

ricd=10535223).

A pag. 4 - Vigili del
fuoco in soccorso
degli operai supertsiti.
(Particolare di una foto
di Paclo Equisetto).

A pag.5-Llanave
"Elisabetta Montanari”
nel Bacino di Care-
naggio del porto di
Ravenna.

zione di alcune lamiere. Nei livelli sottostanti, nelle stive e nei dop-

pifondi, alcune squadre di picchettini stanno procedendo con la
pulizia manuale dei residui.

Ad un tratto prende fuoco una guaina, il materiale incandescente
cola sulle pozze d'olio ancora da pulire e in pochi istanti si alzano
le fiamme. Gli operai tentano di spegnere quel principio d'incen-
dio ma non hanno nulla, solo i guanti e qualche straccio. Non ci
sono estintori, non ci sono sistemi di ventilazione, manca comple-
tamente la segnaletica d’emergenza. Si buttano sopra col corpo,
ma invano. | locali si riempiono di fumo, i gas piti pesanti dell’aria
scendono in basso, dove stanno lavorando 1 picchettini.

Alcuni di loro riescono a fuggire, percorrendo in apnea e al buio
quei metri che li separano dalle scalette e dal boccaporto. Altri
perd non ce la fanno. Inalano i fumi venefici, perdono conoscenza
e cadono incoscienti.

Alle 9.08 arriva la prima chiamata alla Sala Operativa del Coman-
do Provinciale dei Vigili del Fuoco di Ravenna. Partono tre mezzi
via terra e una lancia via mare. Poco dopo vengono inviate squadre
anche da Lugo, Faenza, Forli e Bologna.

Solo quando i primi pompieri arrivano al cantiere si ha la confer-
ma che nella nave ci sono delle persone da estrarre. A quel punto
viene lanciato via radio |'allarme generale e si preparano anche due
squadre con gli autorespiratori.

Nel mentre 1 vigili cercano di capire insieme ai tecnici dove sono 1
lavoratori. Non si conosce tuttavia il numero preciso, alcuni non si
trovano. Ad un tratto si sentono dei colpi. Qualcuno sta cercando
di segnalare la propria posizione.
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La nave in secca nel
porto di Ravenna.

I pompieri cercano di entrare dal ponte ma fa ancora troppo cal-

do, c'¢ troppo fumo. Attaccano all'ora l'incendio da sopra e una
squadra scende nel bacino di carenaggio per cercare di aprire un
varco nella pancia della nave. Il primo tentativo va a vuoto, con
la fiamma ossidrica centrano in pieno una pigna d’aspirazione. Si
spostano di lato e creano un’apertura di mezzo metro. Provano ad
entrare con le bombole ma lo spazio & troppo stretto. Indossano
allora le fruste a bocca, una sorta di maschere con attaccati dei
tubicini lunghi e sottili, nei quali viene pompata aria dall’esterno.
Si inoltrano nel fumo quasi al buio, a tastoni, sperando che le can-
nucce per l'aria non si spezzino, altrimenti anche loro sarebbero
spacciati.

La grandezza della tragedia non si avvertiva. Perché la nave fuma-
va, ma non era in flamme.

La Elisabetta Montanari, la nave “maledetta”, cinque anni prima
aveva gié preso fuoco nelle acque del porto, fortunatamente senza
provocare vittime. Ma da allora molta gente non voleva piu salirci
a bordo perché mancavano, si diceva, le pit elementari norme di
sicurezza.

Nel febbraio 1984 il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco
aveva fornito alla Capitaneria di Porto delle indicazioni per risol-
vere alcuni problemi che, nonostante sopralluoghi e incontri, non
avevano ancora trovato adeguate soluzioni: analisi dei rischi, pre-
disposizione di eventuali misure correttive sulla sicurezza e soprat-

tutto l'istituzione di un servizio antincendio tecnicamente adegua-
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to agli insediamenti da proteggere.

Uno degli operai che era riuscito a scappare in tempo quella mat-
tina aveva avuto un diverbio con 1 suoi superiori proprio per quel
lavoro di saldatura. Lo riteneva pericoloso perché aveva visto che,
nel piano in cui avrebbero dovuto saldare c’erano pozze di olio e
grasso dappertutto. Aveva riferito la cosa alla dirigenza e aveva
proposto di mettere degli estintori, ma loro si erano alteraty, e gl
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Nei cantieri del porto di Ravenna durante i lavori nella stiva

Nave in fiamme, 13 morti
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Articolo de “La Stam-
pa” di sabato 14 marzo
1987.

avevano detto che la responsabilita dei lavori e la direzione degli
stessi era la loro, che non si intromettesse.

Un altro operaio che quella mattina era in servizio, ma non sulla
nave, disse che quel cantiere “era un casino”, che c’era sempre un
sacco di gente e che a volte magari eri in sala pompe e ti vedevi
venir gill una lamiera attaccata ad un gancio, cavi elettrici, cavi di
saldatrici. Che a volte attaccata ad una presa c’erano venti prolun-
ghe perché contemporaneamente uno tagliava, l'altro puliva, I'al-
tro saldava. Di incidenti ce n'erano quasi tutti i giorni.

Il titolare di una delle ditte in subappalto, aveva fatto presente an-
che lui che non era opportuno che la sua squadra eseguisse i lavori
di pulizia mentre di sopra tagliavano le lamiere, perché si creava-
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Operai e personale
del porto osservano le
operazioni di soccorso
e di recupero delle
vittime.
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no dei vapori fastidiosi. Aveva chiesto di poter lavorare di notte,
quando i saldatori avevano finito, che i ragazzi erano disposti. Ave-
va chiesto anche che venissero praticate delle aperture nelle lamie-
re esterne per 'aria e per scaricare i residui delle pulizie. Ma gli era
stato detto che non si poteva fare. Che la struttura della nave non
lo permetteva. E che di notte i capi cantiere non lavorano.
Scrivono i periti: “una corretta organizzazione del lavoro avrebbe
richiesto progettazione, pianificazione e programmazione degli in-
terventi avendo cura di stabilire priorith e compatibilita degli
stessi’.

Ma bisogna far presto. Le navi non possono stare ferme troppo
tempo.

Uno dei proprietari del cantiere, disse: “Si, 1 lavori li facciamo con-
temporaneamente, perché si fa cosi. Se no 'armatore si serve dalla
concorrenza. Le regole come le otto ore di lavoro al giorno non si
possono rispettare. Per la mia attivitd ho bisogno di gente elastica,
disponibile a fare lo straordinario senza fare troppe storie. Se non
vi va di lavorare, andatevene a casa.”

I lavori si eseguivano, quindi, contemporaneamente anche se
un’ordinanza della Capitaneria di Porto diceva espressamente che
non si poteva fare.

Sulla nave invece non solo si pulivano 1 doppifondi in prossimita
di una zona dove nel mentre si usava la fiamma, ma molte altre
erano le negligenze nella gestione del cantiere: non conformi alle
normative gli impianti elettrici, di distribuzione dei gas tecnici, 1
ponteggi, le opere provvisionali, i parapetti; non era installata 1'il-
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luminazione di sicurezza come pure la segna-
letica di sicurezza e nemmeno gli impianti di
amplificazione, di allarme. Mancava comple-
tamente un piano d’'emergenza.

Per tirare fuori 1 corpi i pompieri se li passava-
mo a braccia, tra gli scomparti. L'operazione
era molto faticosa dato che I'acqua che veniva
utilizzata ai livelli superiori per spegnere |'in-
cendio era scesa fino alle stive, e arrivava alla
cintura. Per 1 vigili era come fare una doccia
vestiti a 40-45 gradi.

Alcune volte, invece, 'unico sistema per re-
cuperare 1 corpi trovati in basso era quello di
sdraiarsi e metterseli addosso, abbracciandoli.
Poi ci si spingeva con i talloni e un altro pom-
piere dietro ti tirava da sotto le braccia.
Quando i corpi venivano estratti erano siste-
mati sulle barelle, pol issatl con la gru fino sul
piazzale, al livello della strada. I visi erano ner1
e congestl, come tutti quelli di coloro che muo-
iono asfissiati. Guardandoli in faccia si capiva
benissimo che si erano resi conto di quello che
stava succedendo, soprattutto che non aveva-
no mezza possibilita di salvarsi. Il fumo si era
infilato nei cunicoli provocando la sostituzione
dell’ossigeno con l'ossido di carbonio, portan-
doli alla morte cerebrale.

Sindrome asfittica per inalazione di fumi d'in-
cendio. Un edema polmonare causato da aspi-

~eg razione di sostanze tossiche.

La zona poppiera della «Elisabetta Montanari». Molte delle vittime sono state r 1 viver ] r-
" dal vigili del - dal dlin dell y Purt Oppo, NON Cessarono di vivere subito pe

ché il cervello impiega per lo meno dieci minu-
Immagine tratta da “Il ti prima di morire. Nei primi cinque sel cosciente.

Corriere della Sera”. Le ferite e le contusioni trovate sui corpi e sui volti erano dovute
A pag. 12 - La locandi-

na di repertorio dello dell'urto, al buio, contro le pareti e le strutture metalliche della sti-
| I

spettacolo di Pier- va, agli sforzi di aggrapparsi agli appigli, a manifestazioni convul-
paolo Zoffoli e una sua sive insorte in fase di coma asfittico. Quando & scattato l'allarme
Kn;;zgzn;d;;g:a”ni} |'aria era gia irrespirabile. I boccaporti erano diventati un ostacolo
iernaging di scenasdal- insuperabile, anche per 1 lavorator: piti esperti. In preda al panico
lo spettacolo teatrale e in dispnea da sforzo, avrebbero dovuto affrontare la risalita della
ii 52301“4 - Pagina de scaletta del boccaporto a occhi chiusi e in apnea. Praticamente im-
"La Stampa” di sabato possibile in quelle condizioni. Si pud presumere che gradualmente
14 marzo 1987, dedi- e lentamente sia subentrato uno stato di profonda astenia, seguito

cata all'incidente. da depressione neuromuscolare, riduzione delle funzioni psichiche

superiori, abbassamento del livello di vigilanza, stato di sopore e
infine coma.

L'ultimo operaio estratto venne trovato ancora seduto sul bordo
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della paratia, accasciato, con l'acqua alle gi-
nocchia, 1l berretto in testa, il secchio tra le
gambe. Teneva ancora in mano il martelletto
che stava usando per “picchettare” le incro-
stazioni. Il gas gli aveva corroso parte degli
organi interni e causato un travaso di sangue.
Probabilmente non si & accorto di niente.

[l primo corpo che venne recuperato tu quel-
lo di Marco Gaudenzi, 17 anni di Bertinoro.
Era un ragazzo come tanti che voleva lavora-
re per aiutare la famiglia. E quando il lavoro
non c'¢ si fa qualunque cosa. Si va a lavora-
re al porto, stando fuori dieci o dodici ore,
qualcosa meno al sabato o alla domenica. Un
lavoro precario, sporco, a volte in nero, ste-
so nel fondo di una nave, con due cambi di
tuta al giorno. Perd si portavano a casa dei
bei soldi.

Anche Alessandro Centioni era di Bertinoro
e aveva poco pit1 di vent’anni. Quella mattina
con loro doveva esserci anche il fratello Da-
niele, ma aveva la febbre ed era rimasto a let-
to. Loro padre faceva il camionista e Ales-
sandro sperava di guadagnare abbastanza da
potergli far cambiare mestiere.

Compaesani erano anche Antonio Sansovi-
ni, che insieme al fratello Primo, gestiva una
delle ditte in subappalto dei lavor;; Gianni
Cortini, di 19 anni, che voleva guadagnare
qualche soldo prima di partire militare; Do-
menico Lapolla, a cui la vita aveva gia sot-
tratto tre fratelli; Onofrio Piegari, ﬁglio diun
mezzadro. Si era preso da poco un Bmw 520,
usato.

Di Ravenna era invece Paolo Seconi, 24 anni
al suo primo giorno di lavoro. Voleva rimet-
tere a posto la motocicletta che aveva usato
I'anno precedente per visitare la Spagna. La
sera prima aveva letto nella Bibbia “La strage
degli Innocenti”.

Anche Massimo Romeo, 24 anni, era al suo
primo giorno di lavoro. Aveva passato una
brutta esperienza con la droga, ma si era
messo in riga e voleva dare una mano a casa,
alla madre Stella che stava combattendo con-
tro un brutto male. L’or‘oscopo quel]a matti-
na gli aveva detto bene. Stella se lo ricorda

cosi, che esce di casa sorridendo.

Mosad Mohamed Abdel Hady, che tutti chia-
mavano affettuosamente “L'Egiziano” era
nato al Cairo e avrebbe compiuto 36 anni
due giorni dopo. Sarebbe tornato presto dal-
la sua famiglia e dalla sua ragazza, Mervat,
che doveva sposare, appena 1 soldi fossero
stati sufficienti.

Marcello Cacciatori, 23 anni, era figlio di
contadini, poveri e anziani. Dopo il militare
era arrivato a Forli da un paesino vicino
Lecce, per cercare un impiego. Era stata la
sorella a farlo venire al nord. Gli aveva detto:
“Vieni in Romagna che c'¢ da lavorare. Rag-
giungimi, vedrai che un posto lo trovi.”
Massimo Foschi, 36 anni abitava a Cervia.
Stava lavorando con Cacciatori, pulivano
con gli stracci l'olio colato e facevano il pas-
samano dei secchielli con la morchia. Quan-
do han capito del pericolo hanno raggiunto
la passerella a murata sul lato sinistro. 'aria
era irrespirabile. I boccaporti erano diven-
tati un ostacolo insuperabile, anche per due
uomini prestanti. Saranno stati in preda al
panico e comunque in dispnea da sforzo, ag-
gravata dall'inalazione di aria inquinata dai
fumi. La risalita della scaletta del boccapor-
to I'avrebbero dovuta fare a occhi chiusi e in
apnea completa. Praticamente impossibile in
quelle condizioni.

Filippo Argnani, 40 anni, era riuscito ad ar-
rivare vicino al boccaporto ma non ce l'aveva
fatta a salire la scala. La dentro & un labirinto
e se non hai esperienza @ la fine.

Vincenzo Padua, 60 anni, fu 'ultimo ad es-
sere estratto. Veniva dalla Sicilia, ma viveva
a Mezzano, poco fuori Ravenna. Si trovava
li per puro caso, perché di solito non va nelle
navi ma lavora in officina. Due mesi dopo
sarebbe andato in pensione.

Parlare di questa vicenda, delle storie degli
operal morti, persone normali, spero possa
servire a far meglio comprendere che destini
come i loro possono capitare a tutti, anche a
noi, persone normali, se non diamo la giusta
importanza e la giusta dignita alla sicurezza e
alla vita umana.
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IN FONDO AD UNA NAVE

di e con Pierpaolo Zoffoli
musiche Luca Caroli
produzione 05QuartoAtto

info e prenotazioni cell. 3319118800

Racconta la vicenda
accaduta nel porto di Ravenna
la mattina del 13 marzo 1987.
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“In fondo ad una nave”
racconta la vicenda acca-
duta nel porto di Ravenna
la mattina del 13 marzo
1987.

Alcuni operai stanno ri-
pulendo linterno di una
nave gasiera in riparazi-
one. Ci sono ragazzi al pri-
mo giorno di lavoro, l'op-
eraio che sta per andare
in pensione, il giovane
che vuole mettere da par-
te i soldi per riparare la
moto, c'e l'egiziano che
sogna il matrimonio nel-
la sua terra. Scoppia un
incendio. In pochi minuti
la stiva si riempie di fumo
tossico. Arrivano i soc-
corsi ma il salvataggio e
praticamente impossibile.
Nell'ltalia rampante difine
anni ‘80 un tragico avveni-
mento riporta l'attenzione
sul lavoro, la sicurezza, la
dignita.

In scena Pierpaolo Zoffoli,
nel doppio ruolo di nar-
ratore e vigile del fuoco.
Il primo, al leggio, ripor-
ta i retroscena, la situazi-
one sociale e politica del
tempo, gli interventi di in-
quirenti, figure politiche,
giornalisti e testimoni. Il
secondo, impegnato in
prima persona nelle oper-
azioni, racconta la dinam-
ica dell'intervento e narra
le storie degli operai coin-
volti e delle loro famiglie.
Luca “Kurry” Caroli ac-
compagna la narrazione
con chitarra ed effetti so-
nori.
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