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EDITORIALE

a cui dedichiamo il presente Quaderno,
perché riteniamo dare un particolare an-
non esaustivo approfondimento,
i pompieri in-
ventori che presso cine dei Corpi,
definiti anche “Arsenali” per la loro ca-
o rimevano
al meglio la loro ativa, supporta-
ta e diretta dai loro valenti Comandanti
e ufficiali.
Furono molteplici le soluzioni elaborate
1esti «Archimede» di casa nostra, al-
ne delle quali addirittura brevettate e
>N grande success
aso del pompiere Gaspare Azzario,
inventore della famosa cinghia che por-
tava lo stesso nome dellinventore, cele-
berrima almeno per gli addetti ai lavori,
utilizzata poi in tanti corpi pompieristici
d'ltalia fino a non molti anni fa.
Poi il “Carro d ndo so SC
a punto nel 1903 dal pompiere cremo-
nese Pietro Penna. Ancora il “Fioretto di
salvataggio” ideato e re
li romani Sciomeri e Ugazio. La «grande
scala» dell'ingegner Lana del 1840, I'«ap-
parecchio antifumistico» dell'ingegner
Corsi del 1880. La famc
protagonista delle grandi calamita degli
anni ‘50 e '70 del 1900.
Anni d'oro per il fiorire di invenzioni a
volte bizzarre, ma utilissime ed efficaci
per la maggior parte.

a barca “Torino”,

Un susseguirsi di ideazioni ed elabora-
zioni che molte volte hanno brillante-
mente sopperito all'assenza di una pro-
duzione industriale di mezzi pompieri-
stici: & il caso di tutte quelle autopompe
e quei mezzi di soccorso completamente
allestiti nelle nostre officine.
Testimonianze concrete di un genio con-
naturato proprio all‘attivita del vigile, che
hanno dato ulteriormente la valenza sto-
di veri e propri “artisti”
ssioni. Gia dai tempi remo-
ti nei diversi riferimenti storici, traspare
la volonta dellluomo di essere utile al

derni vigili del fuoco hanno fatto pro-
pria.
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I nostri “Archimede”
delle Arti”

I geni-pompieri e gli “Artieri

i Michele Sforza e Maurizio Fochi

a storia, attraverso le sue epoche,
ha da sempre dimostrato come |'in-
gegno umano ed il sacrificio, siano

quegli elementi fondamentali per

il raggiungimento di grandi traguardi, che a
loro volta ne determinano i diversi periodi.
Lo stato di necessita ed i particolari conte-
sti in cui tutto cid si manifesta, hanno spes-
so esaltato le dot1 di indiscutibile valore di
cui 1 Pompieri da sempre sono stati por-
tatori.

Proprio la grande capacitd di eccellere 9@

[ .'*n:__/

nelle attivita lavorative e abilitda manuali
sono state 1 punti cardine che hanno por-
tato 1 Vigili del Fuoco ad essere quella
efficiente struttura di soccorso che co-
stituisce 'odierna realtd; solo garanten-
do questa consapevolezza potrd man-
tenerne sempre alti i livelli. /
Oltre ad espletare il normale servizio
di soccorso tecnico urgente 1 Pompieri
dovevano provvedere alla costruzione
e manutenzione dei propri mezzi ed at-
trezzature, non trascurando il costante adde-
stramento.

Gli “Arsenali” costituiti da officine meccani-
che, falegnamerie, carrozzerie ed i magazzi-
ni delle attrezzature erano responsabilita di
veri maestri del lavoro, che facevano della
qualita del proprio mestiere una ragione di
vita, nella consapevolezza che la loro opera
era fondamentale nel migliorare la qualita
del soccorso alle popolazioni in difficolta.
Una cognizione che ha origini lontanissime,
quando ancora non esistevano dei veri pom-
pieri e il servizio di protezione dagli incendi,
seppur rudimentale e poco efficace di fronte
al flagello e alle dimensioni che sovente il fuo-
co assumeva, era affidato ad esperti artigiani
che sapevano maneggiare quei pochi stru-

it 48
menti
che le tecnologie dei tempi
metteva loro a disposizione.

Un autentico viaggio nel tempo, imiziato,
per citare alcuni emblematici casi, nel 1344
a Firenze, poi nel 1442 a Torino, poi ancora
Napoli, Roma, Mantova, Milano, quando le
amministrazioni civiche di quelle citta, inten-
dendo combattere il flagello del fuoco, die-
dero incarico ad alcuni artigiani di costruire,
ed usarli essi stessi, attrezzi utili all’estinzio-
ne degli incendi, attribuendo proprio a quei
lontani provvedimenti, citati a caso, l'imizio
delle esperienze e delle abilitd pompieristiche
nelle nostre citta.

Poi vennero i Corpi Pompieri comunali. Per
farne parte esistevano delle ferree regole.
Tra i requisiti indispensabili per 'ammissio-



Tav. 4° delle "Istruzio-
ni Pompieristiche ad
uso della Compagnia
Pompieri di Torino” del
Comandante Pietro
Lana.

A pag. 4 - Affresco me-
dievale raffiguante
alcuni muratori e
artigiani intenti ad
edificare un edificio.

A pag. 6 - Pompiere
del Regno delle Due
Sicilie del 1831.

ne alle compagnie, oltre alla sana e robusta costituzione e l'integri-
tA morale, generalmente veniva richiesta una statura non inferiore
alle trentasette oncie, pari a circa metri 1,60.

Bisognava inoltre, e qui ¢ il punto di nostro interesse: «aver com-
piuto esattamente il loro “apprendisaggio'”, e di attendere ad al-
cune delle seguenti professioni: Muratore, Lattajo’, Falegname,
Fonditore, Ferrajo, Paradore®». Altro requisito estremamente
avanguardistico dato l'alto tasso di analfabetismo dell’epoca, era di
saper leggere e scrivere.

Tali guardie gid discretamente professionalizzate erano obbligate
a prestare servizio per un periodo non inferiore ai sei anni: «perd
quest’obbligazione di servizio, non impedira che tutti gli individui
addetti alla medesima possano liberamente continuare nell’eser-
cizio dell’arte, o mestiere che professano per loro proprio conto e
vantaggio sempre quando non corre loro alcun obbligo di servizio,
e purché non sia fuori di questa citta Capitale di dove non potran-
no assentarsi senza il permesso del Capitano se per una settimana
o del Consiglio d’Amministrazione se per un maggior tempo*».
Clera anche un sapere non solo tecnologico, ma, citando il caso di
un prezioso “Compendio per le Guardie a Fuoco di Torino” del
1890, una conoscenza pitl scientifica e specialistica che proveniva

1 Siintenda «apprendistato».

2 «Stagnino» o «lattonaro».

3 Per «paradoren» si intenda «esperto manutentore di carri e carrozze».

4 Archivio Storico VVF Torino, Cartella n. 8, fasc. n. 1, documento del 22 ottobre
1824, tit. quarto, prg. 20°.




y  dalle competenze degli ufficiali, ma anche da quelle dei “vecchi”
/‘1.(‘__\ ./) pompieri che avevano maturato negli anni delle loro carriere
[ " una competenza di grande valore, grazie proprio alle esperienze
professionali acquisite.
E il caso, appunto, del Compendio del 1890 dove tra le tantis-
sime informazioni contenute, si impartivano anche istruzioni

«per il salvataggio degli annegati mediante l'insufflazione
bocca a bocca», una sorta di antesignana tecnica “BLS” (Ba-
sic Life Support), segno evidente che le arti, gia da quei tem-
pi, non potevano assolutamente essere disgiunte dal sapere,
: un sapere anche artistico o di diletto come quello di Pasquale
I Ponzillo, fervido poeta pompiere napoletano di fine ottocento.
E poi le macchine progettate dai Comandanti pitt illuminati
e preparati del tempo. Come non citare l'ing. Pietro Lana di
Torino che invento e realizzd con 'aiuto dei pompieri pin
esperti la “Tromba Corriera”, una pompa per l'estinzione

' degli incendi, agile e di facile manovrabilita e la “Grande

| ' ~ " . . * ] ¥
| | Scala”, dei primi dell'Ottocento, sicuramente una delle
® prime 1in assoluto ad essere realizzata nel panorama pom-
' “ pieristico italiano e non solo.
f., ® 2" Cosi come il suo prezioso manuale per “Istruzione per le
:' > e Guardie-Fuoco”, dato alle stampe nel 1842. Un prezi-
4 \ L = . . - » . . .- . .
\ ._ ! osissimo libro, in un’epoca in cui la pubblicistica a

favore della formazione dei pompieri non era cer-
tamente prodiga, il cui sottotitolo & piti che elo-
quente: «In cui si descrivono le trombe idrauliche
e loro attrezzi, le scale e macchine relative; ed &
dimostrato il modo di conservarle e ripararle ed an-
che costruirle, non che il regolare maneggio di esse,
onde portar soccorso contro gli incendj, coll'indicazi-
one delle diverse qualita di questi, dei varii servizi delle
q Guardie-Fuoco per estinguerli e prevenirne 1 danni e
delle cautele pitt opportune a tal riguardo».
Il riferimento «al modo di conservarle e ripararle ed

anche costruirle», valeva naturalmente per le guardie

a fuoco che avrebbero potuto conoscere a fondo quelle

| »\ | attrezzature solo manutenendole o addirittura costruen-
| AN i dole.

i Poi un altro genio pompieristico: Francesco Del Giu-

f /  dice Comandante di Napoli, ingegnere e fine letterato

/ ~ che scrisse importanti trattati, un vero precursore dei

| ' tempi. Nel 1847 elabord il primo regolamento composto

| 4 da 400 articoli. In un saggio pubblicato nel 1848, trattd

: / tutte le cause degli incendi e le tecniche di spegnimento.

La combustione, i metodi costruttivi degli edifici, I'uso delle

/ pompe cosi come i materiali di protezione per i pompieri. Nel

4 / 1851 in un ulteriore trattato, delined metodi di spegnimento e




Pompieri del Corpo di
Napoli in esercitazione
con l'uso di scale ad
arpioni e schierati con
alcuni dei mezzi del

Corpo.




Fra il materiale vario che costituisce il caricamento delle
macchine,effettuato con molta cura ed in modo il pih razionale,
meritano una speciale menzione:

1.= Il COLLETTORE DI MANDATE = +tipo Rimini = predisposto dal €o =

mando del Corpo ( Fot. 13 = 14 = 15 = 16 ).




La CAPRA con paranchi differenziali pel sollevamento di
motori,botti metalliche,pompe a mano,etc.= tipo Rimini =

costruita nell'Officina del Corpo ( Fot. 25 ).

RIASSUNTO DEI SERVIZI ESEGUITI DURANTE L'ANKO 1921
Sorvit 41T Ingonaifa'infifPFitionto [ORTES L7 oari ]

Hanﬂgra cautela N. N

108 347 32 289 750 40

Rimini, Settembre 1922
IL COMANDANTE DEI POMPIERI

>
Testa
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2.= Tl PASSA GRONDAIA,tipo Lieb,costruito nell'Officina del

Q

orpo,con speciali modificazioni (Fot. 17 e 18).




Applicazione pratica
del "Passa grondaia”
messo a punto dai
pompieri del Corpo di
Rimini negli anni '20
del Novecento.

A pag. 10 - Il "Passa
grondaia” presentato
da un pompiere.

A pag. 9 - La "Capra”
sempre messa a punto
dai pompieri di Rimini.
A pag. 8 - Il “Collet-
tore di mandate” tipo
“Rimini”, un razzo ad
acqua la cui potenza
avrebbe scagliato in
alto un uomo.







Dimostrazione pubbli-
ca di funzionamento
della “Capra”, applicata
all'autopompa “ltala”
negli anni ‘30 del
1900.

A pag. 12 - Lapparec-
chio per “ambienti
irrespirabili” progetta-
to dall'ing. Spezia e la
stampa della "Grande
Scala” del Comandan-
te Lana.

salvataggio delle persone.

Po1 ancora, per citarne solo alcuni, I'ing. Achille Mollo, Coman-
dante di fine 1800 a Napoli, I'ing. Alessandro Papini Comandan-
te di Firenze, l'ing. Luigi Spezia Comandante a Torino, che oltre
ad essere un fine fotografo, negli anni ‘80 del 1800 mise a punto
un rivoluzionario apparecchio “per ambienti irrespirabili” (vedi
Quaderno n. 33 di marzo 2022).

Come non citare anche quei pompieri semplici e graduati, che par-
tendo dalle proprie dirette esperienze, supportate da acuti spiriti di
osservazione, elaborarono tecniche e validi strumenti a supporto di
una migliore e pin sicura operativita nel campo del soccorso.

Negli anni 20 e ‘30 del 1900, fu un fiorire di invenzioni e pre-
disposizioni, come quello dell'Istruttore Pompiere Pietro Penna di
Cremona (vedi articolo a parte di Fausto Fornari), che pur non
avendo alcun titolo di studio elabord macchine e attrezzi utih al
servizio della propria citta.

I vigili di Roma Otello Pontini e Cesare Cruciani ideatori di un
“Fioretto 1solante a tenagha” per il salvataggio di persone colpite
da corrente elettrica.

A Torino le applicazioni all’autopompa Isotta Fraschini di una
capra per predisporla come sorta di gru, trovarono poi nella prati-
ca di tutti 1 giorni un largo impiego, cosi pure per “l'arpione per
il fieno” messo a punto dal pompiere Cerutti; la famosa cinghia
“Azzario” inventata dal pompiere torinese Gaspare Azzario, uno
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Lettera di presentazione e
disegno dell”Arpione da
fieno” ideato e realizzato dal
Vice Brigadiere Attilio Cerutti
e immagine dell'arpione oggi
custodito presso 'Archivio
Storico.

A pag. 15 - Due curiose imma-
gini del primo decennio del
1900, dell'applicazione pratica
della famosa “Cinghia Azzario".
A pag. 16 e 17 - Applicazioni
della cinghia.

A pag. 18 - Vigili del fuoco

del Comando di Bari al lavoro
nelle loro officine per riparare

i danni prodotti dai bombar-
damenti della Seconda guerra
mondiale.
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strumento di salvataggio in dotazione a
- tutti gl automezzi di soccorso dei vigili
-~ del fuoco del nostro Paese per tanti anni.
A Livorno dove nel 1927 nelle officine
della caserma, 1 pompieri misero a punto
la famosa “Autofotoelettrica”, antesignana
di un modello largamente diffuso in tutti i
Comandi negli anni 60 dello stesso secolo.
Tre anni prima i pompieri torinesi realiz-
zarono nelle loro officine una costruzio-
ne di scale “all'italiana” denominata “La
Giostra”, usata poi nella grandiosa festa
per il loro primo centenario del 1924.
Una struttura davvero ardita e complessa
che stava su grazie ad un sapiente inca-
stro di quattro scale posizionate in modo
da formare due rombi incrociati, tenu-
ti insieme da un complesso gioco di funi
di acciaio. Il castello di scale era libero
di ruotare sulla pesante base a quattro
razze in legno, tramite un perno centrale.
Per aggiungere spettacolarita alla giostra,
quattro lance da 45 mm. venivano fis-
sate agli angoli delle scale. La fuoriusci-
ta dell’acqua in pressione imprimeva alla
giostra una veloce roteazione sul proprio
asse.

Il coautore del presente articolo (Sfor-
za) in servizio a Torino, ebbe l'onore di
essere stato uno degli ultimi vigili a mon-
tare la giostra. Era una lontana domenica
del 1981 e con tutta la quarta squadra di
partenza la montd per l'ultima volta. Con
grande meraviglia tutto funziond a mer-
avigha, poi perd nel dannoso trasloco del
1983 dalla sede storica di Porta Palazzo
a quella nuova della “Pellerina”, qualcu-
no colpevolmente penso che era giunto il
momento di sbarazzarsi di cotanto inutile
ammasso di vecchie scale, tiranti in ac-
ciaio e altra ferraglia; cosi disperse tutto
il materiale e della “Giostra” oggi riman-
gono poche ingiallite immagini e qualche
cavo di acciaio.

Sempre nella prima meta del 900 il Vice
brigadiere Orazio Bragaglia infermiere
presso le Scuole Centrali Antincendi mise
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a punto un nuovo “Strumento di auscult-
azione” con il brevetto n® 513349.

Poi venne la guerra, la Seconda guerra
mondiale con le sue distruzioni immense.
Le difhcili esperienze maturate duran-
te il conflitto erano quindi la miglior
scuola per affrontare la sfida degli anni
immediatamente successivi destinati alla
ricostruzione.

La narrazione ha messo in luce la vera
essenza di uomini pieni di talento creati-
vo, che facevano dell’ardimento e delle
capacita lavorative la peculiarita della
propria vita, esaltandone 1l proprio es-
sere.

In considerazione dei limitati mezzi
tecnici a disposizione e dalla faticosa
necessita di doversi risollevare dalle an-
gosce causate dalla guerra, all'interno
delle caserme quegli “Artieri delle Arti”
seppero trovare le migliori risposte alle
loro necessita ed a quelle della popolazio-
ne, spesso anche adottando soluzioni
particolarmente innovative.

In quel particolare e difficile momen-
to storico in tutte le caserme si lavoro
alacremente e con grande entusiasmo
per la ricostruzione dell’intero apparato
di soccorso. Automezzi e materiali rimes-
si in ethcienza dopo il massiccio utilizzo
negli anni di guerra o perché danneggiati
dai bombardamenti.

Un impegno che valse anche per I'adat-
tamento dell'ingente materiale bellico
lasciato sul nostro territorio dalle truppe
alleate, come 1 famosissimi mezzi anfibi
da sbarco americani GMC CCKW-353
24 t 6x6, adattati per un uso pompieri-
stico e largamente impiegati per il soccor-
so delle popolazioni colpite da calamita
naturali, come l'alluvione del Polesine
del 1951, dell’Olanda del 1953, del Va-
jont del 1963, di Firenze del 1966 e di
tanti altre catastrofi analoghe. O come
le famose autogru “Continental” lasciate
dagli americani che vennero impiegate

non pit per usi offensivi ma di soccorso,
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L'Autogru “Mack VF
3901" motore Hercu-
les & cilindri a ben-
zina, in dotazione al
Comando di Rovigo
dall'ottobre 1950 al
1972. Restaurata, si
trova presso il Museo
Storico VVF di Man-
tova.

L'anfibio GMC CCKW-

353 2% t 6x6 del
Comando di Rovigo,
durante le operazioni
di soccorso dell'allu-

vione del Polesine nel
1951.
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Prototipo quasi completo della barca modello "Torino",
davanti all'officina della caserma. Mancano ancora le due
casse tubolari da fissare alle murate interne dello scafo, Le
due casse sono visibili a terra nella parte alta dell'immag-
ine.

A pag. 20 - La barca in fase di allestimento nelle officine
del Comando di Torino.

A pag. 21 - La Commissione ministeriale controlla con il
brigadiere Franchino i lavori di preparazione di uno dei
primi esemplari della barca “Torino”.

La stessa commissione collauda a pieno carico la bar-
ca nelle acque del fiume Po. Da notare il pieno carico
dell'imbarcazione che sarebbe stata omologata perilo
trasporto di otto persone.

per tutti gl anni '60 del Novecento.

Poi ancora la mitica barca modello “To-
rino”, realizzata in quelle gloriose offi-
cine, largamente utilizzate ancora negli
anni ‘90 del secolo scorso e che permise-
ro di portare il soccorso alle popolazio-
ni alluvionate a partire dagl anm
'50 (Polesine, Vajont, Firenze, ecc.).
Un'imbarcazione molto leggera poiche
realizzata con lamiere di alluminio chio-
date ad uno scheletro in metallo. Un
natante molto affidabile nelle acque in-
terne e praticamente inaffondabile per
la presenza di due casse d’aria tubolari
posizionate sulle murate interne. Pote-
va trasportare fino a otto persone.

Poi la mitica autogru OM “Vibert1 15T
180", realizzata nel 1949 con il determi-
nante contributo degh “artier1” torinesi,
quale primo esempio di automezzo per
il soccorso pesante, espressamente real-
izzata per ivigili del fuoco. L'esemplare
targato VF 5413, prototipo di una pit
vasta produzione, venne assegnato pro-
prio a Torino in riconoscimento del
lavoro svolto dalle mitiche figure del
maresciallo Zucchino e dei brigadien
Franchino e Giargia.

In conclusione non possiamo mancare
di citare I'importante ed impegnativo la-
voro compiuto da Comandanti e vigih
per 1l restauro e la conservazione di un
gran numero di automezzi e materiah
storici che costituiscono |'insieme delle
notevoli collezioni storiche di Manto-
va, Milano, Roma, Napoli, Torino e di
molte altre collezioni anche private.
Testimonianze concrete di un genio
connaturato proprio all’attivita del vig-
ile, che hanno dato ulteriore valenza
storica dell’'opera di veri e propri “arti-
sti” delle professioni.

Gia dai tempi remoti nei diversi riferi-
storici, traspare
dell'uvomo di essere utile al prossimo,

menti la volonta

incarnando l'essenza, che poi 1 moderni
vigili del fuoco hanno fatto propria.
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Proprio la grande capacita di eccellere nelle
attivitd lavorative e abilitd manuali sono state
1 punti cardine che hanno portato 1 vigili del
fuoco ad essere quella efficiente struttura di
soccorso che costituisce la odierna realtd;
solo garantendo questa consapevolezza potra
mantenerne sempre alti 1 livelli.

Le nuove generazioni, a volte, sembrano non
rendersi conto di quali e quante difficolta
siano state superate, anche in epoche a noi
non molto distanti, quando alle popolazioni
spesso venivano negati bisogni primari che
al giorni nostri si considerano ormai basilari.
Ed & in questo contesto che gh “Artieri delle
Arti” sono stati 1 veri eroi, con la loro abne-
gazione sono diventati inventori di sé stessi

ed attingendo alle loro grandi capacita ma-

“Vigili - Artieri” del
Comando di Terni
riparano gli automezzi
VF danneggiati dai
bombardamenti alleati
delle Seconda Guerra
Mondiale.

nuali, hanno costruito percorsi inediti rivolti
al futuro.

Oltre ad espletare il normale servizio di
soccorso tecnico urgente 1 pompieri-vigih
dovevano provvedere alla costruzione e ma-
nutenzione deil propri mezzi ed attrezzature,
non trascurando il costante addestramento.
Gli “Arsenali” costituiti da officine meccan-
iche, falegnamerie, carrozzerie ed 1 magaz-
zini delle attrezzature erano responsabilita
di veri maestri del lavoro, che facevano della
quahita del proprio mestiere una ragione di
vita, nella consapevolezza che la loro opera
era fondamentale nel migliorare la qualita del

soccorso alle popolazioni in difficolta.




Pietro Penna e i1l suo “Carro di secondo

»” ® ® ® .
soccorso” per i Pompieri di Cremona

di Liliana Ruggeri e Fausto Fornari

ietro Penna ¢ stato il primo Coman-
dante dei Civici Pompieri di Cre-
mona, in servizio per oltre trent’'an-
ni, dal 1° di ottobre del 1890 al 31
agosto del 1921, diventando il pia longevo
dei Comandanti cremonesi.
Penna arrivo a Cremona dopo aver superato
e vinto il concorso per Istruttore Pompiere,
indetto dal Comune di Cremona (avviso co-
munale n° 7146 del 12 luglio 1890) ed esple-
tato 1l 15 agosto 1890 con relativa assunzione
avvenuta in data 13 settembre 1890.
Dagli atti del concorso risulta che Penna era
nato il 16 luglo 1858; aveva svolto la funzio-
ne di “torchiaio” e successivamente, aveva
prestato servizio nel Regio Esercito col gra-
do di Caporale Maggiore nel Distretto mili-
tare di Lecco per due anni.
Da sottolineare il fatto che Penna si firmava
sempre come “Capo Istruttore Pompiere” e
mai come “Comandante” forse, perché all’e-
poca tale mansione non era ancora contem-
plata nell'organico comunale.
Egli all’epoca del concorso — il 1890 — dispo-
neva di una buona competenza essendo inse-
rito nel Corpo dei Civici Pompieri di Milano
dal 7 dicembre 1882 in qualitd di Vice Capo
di 1° Classe, incaricato dell'istruzione degli
alliev.
A Milano, in via Ansperto 4, Penna aveva
svolto otto anni di servizio continuato, in-
fatti di lui si scrive che aveva un’intelligenza
spigliata per le mansioni del suo grado. Era
dotato inoltre di una buona preparazione
letterara ed aveva una buona preparazione
tecnica, soprattutto rispetto alle attrezzature
utilizzate dal Corpo Pompieri all’epoca.
Pietro Penna si teneva comunque sempre ag-
glornato rispetto a nuovi macchinari e nuove
tecnologie in uso, partecipando a Congressi
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servizio di spegnimento incendi, fino al pun-
to di progettare lui stesso un carro di secondo
soccorso che poteva accelerare ed agevolare
il servizio, sempre in caso di incendio.
Rimangono presso |'Archivio di Stato di
Cremona 1 disegni di questo carro di secon-
do soccorso a dimostrazione della competen-
za di Penna e della sua volonta di migliora-
mento del servizio pompieristico, servizio
che a Cremona risultava piuttosto in atfanno
rispetto alle tecnologie in uso nelle citta vi-

cine.

DESCRIZIONE TECNICA DEL
CARRO DI SECONDO SOCCORSO

Disegno presentato all'Ufficio Tecnico del
Comune di Cremona, in scala 1: 10, della
fine del sec XIX/inizio XX. Non sappiamo
se venne mai realizzato il prototipo di questo
carro che risulta piuttosto complesso e com-
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pleto.
Il carro & disegnato a china, in due
colori, nero e rosso, con disegni pro-
spetticl per avere una comprensione
completa dello stesso: visto di fron-
te, nella parte posteriore, in quella
anteriore, infine di fianco e di sotto.
Il carro & dotato noltre di diversi
cassetti: laterali, anteriori ed uno
posteriore. Per ogni cassetto & in-
dicato con precisione il materiale
che questo doveva contenere.
L'elenco che riportiamo integral-
mente risulta piuttosto inter-
essante poiché ci rimanda alla
storia delle attrezzature in uso

nel Corpo Pompieri alla fine |
dell'Ottocento fino ai primi
anni del Novecento.
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