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Le navi mercantili dal punto
di vista antincendi

1. - Molti sono i tipi di navi mercan-
tili, ma la classificazione fondamen-
tale che le distingue in navi da pas-
seggeri, miste ¢ da carico é utile an.
che al nostro studio.

Le diverse caratteristiche costruttive
influiscono sensibilmente sulle cause,
sullo svolgimento ¢ sulla possibilita
di spegnimento degl’incendi, ma re-
sta sempre il fatto fondamentale che
il fuoco a bordo ¢ generalmente assai
piit preoccupante e pin difficile da
combattere che a terra. Esso deve
quasi sempre essere affrontato parten.
do da posizioni soprastanti alla zona
incendiata o percorrendo, in senso in-
verso, il cammino dei gas prodotti
dalla comhustione; la respirazione é
ostacolata, oltre che dalla presenza e
dal ristagno dei gas nocivi, dalla tem.
peratura, Ja quale raggiunge rapida-
mente valori tali da impedire addirit-
tura la permanenza in determinati lo-
cali; la percorribilita della nave, gia
difficile in sé. & notevolmente ridotta
dalla scarsa, o nessuna, illuminazione
¢ dal riscaldamento delle strutture in
ferro, che inevitabilmente si produ-
cono in caso d'incendio; la sola indi-
viduazione del focolare &, sovente,
operazione assai ardua; la confusione
che si genera in caso d'incendio in
questo ambicnte ristretto, nel quale
si trova quasi scmpre un numero
grande di persone, aceresce questul-
tima c le altre difficolta.

Le predette caratteristiche generali
degl'incendi sono comuni a tutti i
tipi di nave, ma assumono importan-
za diversa nei vari casi, i quali non
sono soltanto dovuti alle diverse par-
ticolarita costruttive, ma, anche, al
periodo della propria vita in cui la
nave si trova.

E’ opportuno, infatti, considerare tre
stadi ben distinti e cioé: costruzione,
esercizio, demolizione.

2. - Nel primo periodo non danno so-
verchie preoccupazioni le navi da ca-
rico, ivi comprese quelle cisterna,
perché il materiale combustibile che
gi trova a bordo, prima ¢ dopo il
varo, non ha mai proporzioni rile.
vanti, rispetto alla struttura metal.
lica.

Le miste, invece, e quelle da passeg-
geri sopratutto, cominciano gia sullo
scalo a presentare pericoli d'incen-
dio e, dopo il varo, hanno una fase
piit 0 meno lunga di allestimento, che
merita particolare attenzione, In essa
¢ continuata ¢ completata la struttura
metallica, con I'impicgo di numerose
fismme per saldatura, forgie per il
riscaldamento di chiodi, fuochi per
usi diversi. Contemporaneamente ven-
gono portati a bordo ¢ collocati in
sito materiali combustibili svariatis-
simi: legname per pavimentazione,
parvatie divisorie, rivestimenti, decora-
zioni, impaleature; sughero; catra-
me: linoleum e simili; mobili; mate-
riale per impianti elettrici e per con.
dutture varie; hombole di gas com-
pressi; pitture, olii, solventi, stoffe,
stracci, imballaggi, ece. L'allestimen-
to, mentre richiede il deposito a bor-
do di tanto materiale combustibile.
in parte gia applicato in posto, finito
o in via di finitura, in parte deposto
in prossimita del luogo in cui dovra
trovare la sua sistemazione, in parte
richiesto da esigenze di lavorazione e
che verri sharcato ad allestimento ul-
timalo, mentre presenta innumerevoli
cause d’incendio, dovute ai lavori in
corso ¢ allo stato di provvisoricta de.
gl'impianti, non offre tutte le condi-
zioni di sicurezza che avra la nave
finita, perché non sono ancora com-
pletate le paratie resistenti al fuoco,
Esse costituiscono la compartimenta-
zione anticendi, ¢, comunque. non so-
no ancora chiuse, o chiudibili, le
aperture di comunicazione, tra uno

e I'altro compartimento, ricavate nel.
le paratie stesse, cosi che le possibilita
di propagazione di un incendio sono
sensibilmente anmentate.

Questa fase ¢ anche la pit delicata
azli effetti di un efficace intervento
per operazioni di spegnimento. Le
normali difficolta presentate dagli in-
cendi a bordo delle navi sono aggra-
vate, durante I'nllestimento, dalla im-
perfetta costruzione dei locali ¢ delle
vie di accesso: dall'inevitabile disor-
dine delle cose, che ingombrano le
vie ¢ i locali predetti; dalla presenza
sopraccennata di materiale infiamma-
hile, hombhole, residui di lavorazione;
dalla esistenza ovunque di parti non
finite e, in breve, dalle caratteristiche
di un ambiente in cui, con ritmo ae-
celerato, perché il fattore tempo &
qui di capitale importanza, vengono
contemporancamente eseguili, in ogni
zona, lavori di natura diversa, in al-
cuni dei quali I'incendio pud trovare
la causa, in altri il materiale facil-
mente combustibile e in altri ancora
la via per una rapida propagazione.

3. - Nelle navi per passeggeri in mo-
do particolare e, in minor misura, in
quelle miste, per passeggeri e merei,
dunque, ¢ neccessario, durante il pe-
riodo di allestimento, un servizio an-
tincendi bene organizzato,

In questa fase la nave si trova in ba-
cino, oppure affiancata a una banchi-
na, ed & possibile, percio, avere a
terra un impianto fisso comprendente
una tubazione di diametro convenien-
te, con acqua sollo pressione suffi.
ciente ¢ un certo numero d'idranti,
Oltre a questa tubazione, ne & neces-
saria un’altra fissa a bordo, che, cor-
rendo sul ponte di coperta per tutta
la lunghezza della nave, abbia nume-
rose prese per incendio, corredate dua
tubazioni di canapa di lunghezza sul-
ficiente, alcune delle quali dovranne
tenersi gia armate e stese fino ai
punti piit eentrali degli aliri ponti.
E’ importante che la tubazione di
bordo corra lungo il fianco della nave
che si trova sopra vento, rispetto alla
direzione dello stesso per evitare che



il fumo e il calore, spinti dal vento,
impediscano 1'uso delle prese d'acqua,
com’e accaduto in un recente gravis-
simo incendio,

Una razionale distribuzione i tubi
di canapa. lancie, cstintori, secchi
d'acqua ¢ di sabbia, completera la
dotazione del materiale.

Il servizio di prevenzione ¢ di estin-
zione deviessere diretto da un com-
petente e affidato a persone pratiche
¢ bene addestrate. Sulle grandi navi
¢ opportuna la istituzione di un po-
sto di guardia, in posizione centrale,
collegato telefonicamente con la ca-
serma dei Vigili del Fuoco, in cui si
trovino in permancenza due o tre
« guardiani del fuoco », come sonn
comunemente chiamati questi vigili
dei cantieri navali, mentre altri com-
pione accuratissime e frequenti ron-
de ¢ altri ancora, avendo con sé il
necessario per un primo intervento c
la possibilita di armare un idrante,
sorvegliano le zone maggiormente pe-
ricolose, a cagione dei lavori che vi
si compiono ¢ del materiale combusti-
bile che vi si trova,

Non sembrino eccessive queste pre-
cauzioni, Abbinmo detto come la fase
di allestimento delle navi da passeg-
geri debba cssere ritenuta pia perico-
losa, agli effetti dell'incendio, di ogni
altro periodo della loro vita. Aleuni
dolorosi casi di perdita totale di
grandi navi, quasi pronte per entrare
in esercizio, confermano guanto so-
pra e la conseguente necessita di ab-
hondare nelle precauzioni ¢ nei mezzi
difensivi.

4. . Ultimato I'allestimenlo, cscguite
le prove, la nave entra in csercizio,
Con Tinizio del secondo periodo, il
problema della sicurezza acquista im-
portunza capitale, Se [I'allestimento
delle navi da passeggeri almeno, pre-
senta numerose cause d'incendio, mag-
giore facilita di propagazione, no-
tevoli difficolta di spegnimento, eser-
cizio preoccupa gravemente, perché
non & pid in givoco soltanto P'esisten.
za della nave, ma anche quella delle
persone che vi si trovano,

La sicurczza antincendi di una na-
ve, come quella delle costruzioni ter-
restri, dipende, sia pure in misura di-
versa, dalla prevenzione e dalle pos-
sibilith di circoscrizione ¢ spegni-
mento.

5. - La prevenzione & certamente il
fattore pin importante. Essa impone
al costruttore navale un accurato stu-
dio principalmente per: a) la scela

Apparecchic Montagna “a gettl muhtipli,,.

dei materiali: b) la compartimenta-
zione: ¢) glimpianti elettrici e di
ventilazione,

La struttura delle navi ¢ metalliea.
Cio significa che lo scalo, i ponti, le
paratie trasversali e longitudinali, le
ossature, cce., sono incombustibili e
relativamente resistenti al calore: re-
lativamente, perché T'accinio sottopo-
sto a temperatura sufficientemente
clevata, quale si raggiunge neglin.
cendi, perde le sue qualita meecani-
che ¢ Ia struttura si contorce, si scon-
nette, si rompe.

L’accinio ¢. inoltre, un buon con-
duttore del calore e. quindi, una di-
vistone metallica non sarebbe mai
una divisione tagliafuoco, anche se
mantenesse  inallerata la sua  resi-
stenza.

Non tanto questi molivi, perd, quan-
to ragioni i migliore abitabilita
e di decorazione degli ambienti.
hanno determinato T'uso di rivesti-
menti e pavimentazioni delle strut-
ture metalliche con legname o com-
posizioni, le quali, oltre che rispon.
dere ai requisiti voluti dalle ragioni
predette, debbono, almeno entro li-
miti di temperatura sufficientemente
estesi, essere incombustibili, resisten-
ti al fuoco. coibenti per il calore e,

bruciando, dar luogo a uno sviluppo
ridotto di fumo e di sas tossici.

Anche la dell’arredamento,
delle pitture, delle vernici, ecc., de.
ve cadere su materiali che offrano
convenienti  garanzie di  sicurezza,
soddisfucendo, in sufficienie misura,
alle quattro condizioni sopra dette.
IFacile & I'enunciazione di questi prin-
cipi: non alirettanto facile ne &
Fattuazione, perché non sempre esi-
stono materiali adatti e, d"altra par-
te, anche le considerazioni economi-

scelta

che, estetiche e pratiche hanno il loro
prso, Né¢ va dimenticato che non
sempre i costruttori possono svolgere
propric csperienze per verificare i
dati di incomhustibilita, resistenza e
coibenzn indicati dat fornitori dei

materiali.

6, . La compartimentazione d'incen-
dio coincide, nelle suc linee ge-
nerali, con quelln stagna all'acqua,
costituita dalle paratic stagne tra-
sversali, perché queste, arrestandosi
al ponte principale sono continuate,
superiormente ad esso ¢ fino al pon.
te piu alto, da paratie tagliafueco.
Naturalmente, la compartimentazione
& complelata, nel senso orizzontale,
dai ponli. La nave resta, cosi, sud-
divisa in un ecerto numero di zone,
le quali coslituiscono:

a) Nella parte inferiore, cioé, all'in.
circa, in quella sottostante alla linea
di galleggiamento:

-— i loeali mucchine e ealdaie. So-
no isolati dagli altri compartimenti
mediante divisioni tagliafuoco, rese
notevalmente coibenti per il calore, ¢
lo sono pure le aperture, cofani e ca-
mini. che, attraverso i ponti, mettono
in comunicazione i locali predetti con
I'esterno;

— le stive e gl'interponti per il ca-
rico. Sempre chiusi in navigazione,
aperti nei porti solo per il tempo ne-
cessario alle operazioni di carico ¢
scarico attraverso i hoccaporti, que-
sti locali non seno generalmente ab-
bastanza isolati tra di lovo agli ef-
ferti antincendi, percheé le divisioni
metalliche, anche se stagne all’acqua,
non sono (quasi mai rivestite con ma-
teriali incombustibili e coibenti:

— i guvoni, i carbonili, le cisterne
per acqua e per nafta e aleri locali
analoght, aperti solo eccezionalmen-
te. Carbonili ¢ cisterne per nafta so-
no talvelta sufficicntemente protetti



