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LA COMPARTIMENTAZIONE

ANTINCENDI
MERCANTILI

1. - Il R. decreto 10 agosto 1928 pre-
serive che « le navi a scafo metallico
a propulsione meceanica, abilitate al
trasporlo passcggeri in viaggi di lun-
ga navigazione, dovranno avere lo
scafo suddiviso in compartimenti sta-
gni, in modo che ne sia assicurata la
zalleggiabilita quando une o pin com-
partimenti vengano a trovarsi in li-
hera comunicazione col mare ». nelle
ipolesi e secondo le prescrizioni che
sono stabilite nel testo del decreto.
La compartimentazione che soddisfi
a tali condizioni si chiama di galleg-
giabilita e dev'esserc principalmente
ottenuta suddividendo lo seafo nella
sua lunghezza — compartimentazio-
ne longitudinale — in un certo nu-
mero di compartimenti, a mezzo i
paratic stagne trasversali, estcse da
murata a murata ¢ dal fondo sino al
ponte di compartimenlazione, o pon-
te delle paratie. Questa compartimen.
lazione puo essere sussidiata con quel-
la in larghezza — detta trasversale —
ottenuta mediante paratic longitudi-
nali, ¢ con quella in altezza — det-
ta altitudinale — ottenuta mediante
ponti e copertini stagni posti tra il
fondo e il ponte delle paratie.

Le paratie, i ponti, i copertini stagni
che costituiscono la compartimenta-
zione devono soddisfare a particolari
preserizioni, intese ad assicurarne la
resistenza ¢ la tenuta stagna nella
ipotesi che uno o piit compartimenti
siano allagati ¢ in libera comunica-
zione col mare.

2, - La suddivisione dello scafo ri-
sponde, perd, anche ad un secondo
scopo, non meno imporlante, s¢ pure
meno considerato da armatori e co-
struttori: la compartimentazione an-
lincendi.

Tornera forse utile ricordare che i

NELLE NAVI

pitt gravi disastri marittimi dell’ul-
timo decennio non sono dovuti a falle
verificatesi nei fianchi o nel fondo
dei bastimenti. ma alla formidabile
potenza del fuoce. il quale, raggiunte
determinale proporzioni, non & pint
arrestabile a bordo delle navi e causa
Ia loro perdita.

La compartimentazione antincendi.
per quanto riguarda la zona sotto-
stante al ponte delle paratie, coin-
cide con quella di galleggiabilita: &
necessario, dunque, impostare il pro-
blema partendo da questo presup-
posto, '

3. - La compartimentazione di gal-
leagiabilita si stabilisee (1) calcolan-
o la tunghezza allagabile, che & la
massima parte di lunghezza di scafo
avente haricentro nel punto conside-
rato, che pud essere allagata senza
che la nave s'immerga oltre la linea
liniite, oltre, ciod, la linea parallela
al ponte delle paratie a murata, a 76
centimetri sotto lo stesso,

La lunghezza allagabile & calcolata in
dipendenza della permeubilita, ciod
del volume percentuale d’acqua che
pud entrare in un determinato volu-
me di locale a causa del materiale
che vi & contenuto (apparato metore,
per esempio). Vi sono appoesite nor-
me ¢ formule per determinare la per-
meabhilita del locale in oggetto.
Caleolata la lunghezza allagabile in
ogni punte della lunghezza della na-
ve, se ne deduce la massima lunghez-
sa amnvssibile di un compartimento,
avente baricentro in qualsiasi punto
della lunghezza dello scafo, che @
quanto dire la massima distanza i
due paratie stagne consccutive, mol-
tiplicandola per un fattore di com-
partimentuzione, che dipende dalla
lunghezza della nave, decrescendo
con 'aumentare di essa, e, a parita

(1) G, Corosso: Manuale dell'ingegnere.

di lunghezza. dalla natura del servi.
zio al quale il bastimento & destinato.
Si stabiliscono, cosi, le posizioni del.
le varie paratie stagne trasversali,
creando nello scafo, e sotto il ponte
delle paratie, i vari compartimenti
richiesti per I'apparato motore, le
caldaie, il carico, ecc., in modo che
la lunghezza di ognuno non superi
la massima ammissibile,

Tenuto presente che il ponte delle
paratie & il pilt alto ponte continuo
al quale giungono tutte le paratie
slagne; che un compartimento, ec-
cezion [atta per i gavoni di prora ¢
di poppa, che sono, di solito, adibiti
n cisterne d'acqua. deve avere lun.
ghezza non minore di m. 3. pit il 2 %
della lunghezza dello scalo. per essere
considerato come facente parte della
compartimentazione, cioé¢ che ¢ sta.
bilita anche una lunghezza minima
per ogni compartimento; che una pa.
ratin stagna pud unche non essere
tutta contenuta in una sezione piana
trasversale, ma abbracciare uno o
piit intervalli tra le ossature, la sud-
divisione dello scafo creata dalla com-
partimentazione risulta com’@ rap-
presentato dalla fig, 1,

4. - I'in qui la compartimentazione
¢ cxclusivamente formata con criteri
estranci alla difesa antincendi.

Premesso che quanto esporremo nel
seguito si riferisce pit particolarmen-
te alle navi da passeggeri, che pin
preoccupano dal punto di vista an-
tincendi, riassumiamo quanto pre-
serive il R. decreto 10 ottobre 1935-
XIII, n. 1971. relativo alle « Disposi-
zioni per la prevenzionc ¢ la estin-
zione degli incendi a bordo delle
navi mercantili », nei riguardi delle
navi con numero di passeggeri non
inferiorc a 400 o con stazza lorda
non minore di 6000 tonnellate. Esso
stabilisce essenzialmente che:

— la compartimentazione d'incendio
dev'essere strettamente connessa con
yuella di galleggiabilita:

— il numero dei compartimenti -
solamento del fuoco sia non minore
di tre;



— la parte inferiore delle paratie ta.
gliafuoco sia costituita dalle paratie
della compartimentazione di galleg-
giabilita;

— la distanza media tra le pareti ta-
gliafuoco non superi metri 40, salvo
approvazione del Registro Italiano
Navale ed Acronautico per distanze
maggiori;

— le paratic tagliafuoco siano per
tutta l'altezza, e cioé fino al ponte
di sovrastruttura piu elevato, di la-
miera metallica, e siano rivestite di

cendiato del legname in una stiva,
posto nella posizione A (fig. 2), il
fuoco si & rapidamente propagato at.
traverso la paratia stagna P.S., agli
imballaggi di aleuni bagagli, deposi-
tati nella posizione B del bagagliaio,
a causa del riscaldamento della pa-
ratia, lambita dalle fiamme nella sua
faccia prodiera entro la stiva n. 2.
I rivestimenti coibenti migliorano que-
ste condizioni, ma, come si & visto,
sono limitati a detcrminate zone della
paratia (fig. 2 alloggi passeggeri) e

P=:.E.S. At = 0,000012 . 21000 ,
100 , 200 =35040 kg. e percido non
sopportabile dalle strutture,

Praticamente, la variazione di tempe-
ratura non & uniforme lungo 1'altezza.
pur potendo essere assai superiore a
200" in prossimita del fuoco, e le
strutture, lungi dall’essere rigide, so-
no considerevolmente deformabili «
udattabili, sopratutto a cagione delle
numerose chiodature, ma ¢id non im-
pedisce forti ingobbamenti e rotture,
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materiale coibente, atto a impedire
la propagazione del fuoco, per alme-
no un'ora alla temperatura di 815
gradi, a partire dal ponte piu hasso
dove sono sistemati alloggi per pas-
seggeri; il coibente & escluso per le
facce delle paratie tagliafuoco pro-
spicienti locali di stiva o locali di ap-
parato motore. (Le porte praticate
nelle paratie tagliafuoco dovranno
soddisfare particolari prescrizioni),

5.« E’ evidente che la compartimenta-
zione antincendi risultante & un adat.
tamento di quella di galleggiabilita «,
percid, il problema & di stabilire se,
con questo, si ottiene o no una com-
partimentazione soddisfacente,
E’ molto difficile rispondere.
Anzitutto, le paratie, stagne all’acqua,
non lo sono altrettanto al fuoco. Co-
stituite da corsi verticali, o, assai pilt
frequentemente, orizzontali di lamie-
re, rinforzate da robusti montanti di
angolare semplice, a bulbo, 0 a ca.
nale, ¢ da correnti orizzontali com-
poste con lamiere e angolari, esse non
sono vere ¢ proprie pareli tagliafuo.
co, anche nelle zone in cui & pre-
scritto il rivestimento coibente.
Quando sono a ferro nudo, la no-
tevole conduttivita termica del ma-
teriale rende agevole il propagarsi
dell’incendio da un compartimento
all'altro, anche se i materiali combu-
stibili contenuti nei due comparti-
menti non si corrispondono diretta-
mente da una parte ¢ dall’altra della
paratia, ma si trovano a livelli diffe-
renti. E' accaduto che, essendosi in-

1¢. 1

la loro efficacia & notevolmente ri-
dotta in conseguenza,

Infatti, oltre alla sopraccennata man-
canza d'isolamento termico tra poppa
¢ prua della paratia, occorre tener
presente che il rivestimento parziale,
non impedendo il riscaldarsi del fer-
ro quando Yincendio si sviluppa in
corrispondenza di una zona non rive-
stita, permette la propagazione del
calore per conduzione alla superficie
della intera paratia, con le conse-
guenti dilatazioni.

Esse possono assumerc proporzioni
preoccupanti entro breve tempo. Le
dimensioni della zona di paratia sta-
gna compresa tra il cielo del doppio
fondo e il ponte infcriore raggiun.
gono sul Rex circa 11 metri di al
tezza, Un aumento At di 200° di tem-
peratura (da 15° a 215° per esempio),
tutt’altro che improbabile negl'incen-
di, supposto uniforme per tutta I'al-
tezza h. provocherebbe un allunga-
mento Al delle strutture della para-
tia, supposte libere alle estremita,
dato da:

Al==¢.h. At= 0000012 . 11000 .
200 = 26,4 millimetri,

in cui si & aseunto il coefficiemte di
dilatazione lineare ¢ — 0,000012 (1).
Se il sistema (ponte, murate, cielo
del doppio fondo), che racchiude
questa zona di paratia, fosse rigido,
lo eforzo esercitate, a cagione del
contrastato allungamento, da una su-
perficie § di 1 cmq, per un mate-
riale avente modulo di elasticita
E = 21.000 kg./mmgq., sarebbe (1):

(1) G. Coromso: Manuale dell'ingegnere,

che compromettono completamente le
strutture che li subiscono.

Non &, perd, pensabile di modificare
integralmente la costruzione delle pa-
ratie, allo scopo di renderle taglia-
fuoco come sono i robusti muri dei
fabbricati terrestri. La soluzione va,
dunque, cercata in particolari accor-
gimenti, intesi a climinare alcune
cause di propagazione del fuoco at-
traverso le paratie stesse e ad atle-
nuare le altre. Essi possono consi-
stere:

1) nell'adozione di ottimi coibenti,
leggeri, per rivestire interamente le
paratic e le loro strutture comple-
mentari, nonché una zona sufficiente-
mente estesa, a cavallo di esse, in cor-
rispondenza di ogni ponte;

2) nella oculata destinazione dei lo-
cali interessati dalla paratia che si
considera, intercalando gli ambienti
destinati a contenerc maleriale com-
bustibile con altri contcnenti mac-
chinario, acqua, locali igienici, cu-
cine, ecc.;

3) nello studio accurato dell’allesti-
mento e dell’arredamento, per man-
tenere a sufficiente distanza dalla pa-
ratia ogni materiale combustibile.

6. - Ma anche se le paratie fossero
perfettamente a tagliafuoco il proble.
ma non sarebbe che parzialmente ri.
solto, perché non & paragonabile la
situazione di una nave avente um
compartimento allagato con quella
della stessa nave avente il medesimo
compartimento incendiato.

Diciamo subito che nel caso dell'in-
cendio non & possibile stabilire nor



