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“PER LE VITE, PER GLI AVERI,, LANCIE “COMETE,, A SCHIUMA D’ARIA

Der impicgo a mano ¢ per implanti fissi ap-

plicabili a qualsiasi pompa, scnza adaftamenti

di sorfa » Il mczzo pit potente, pit rapido,

pill sicuro, pitt economico per la produzione
di schiuma contro l'incendio

Per: Vigili del Fuoco - Marina da Guerra - Ma-
rina Mercantile - Arsenali « Cantieri, ¢cc. - Avia*
zionec Militare ¢ Civile « Industria del Peirolio,
. olii, essenze, prodotfi chimici, ecc. - Industric
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Conosclutl e apprezzatl In lulto 1l mondo - A secco, Ad elementi regolablll per geffo varlablle -

Idricl, a schiuma, a neve dl anldride carbonica, a Per Incendlo, per dlsintosslcazione dl amblentl
fetracloruro di carbonlo, dl ogni capacita e per (utti finvasl da aggressivi chilmlici, per favagglo,
gll impleghl Approvati dat Minister dell'Interno e delle Comunicazioni innafflamento, ecc.
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Un materiale

non infiammabile

11 populit & un materiale leggero da
costruzione, isolante termico, che in
caso dlincendio non di esea al fuoco,
ma si comporta come un diaframma
isolante che ostacola In propagazione

delle fiamme.
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Capitale sociale L. 150
Via Moscova, 18 -'_Te‘lcf.» " contro 'estensione degli incendi,

concorre a proteguere i fabbricati

cidoee i rischi di assicurazione.

Milano

: = 3

: p 'l i
3 .‘: 4 8 d “; . % “
Sedeb i kilhe

Veri incendl disposti dolla Direzione Generale dei Servizi
Antincendi per sperimentare gli ignifughi “PIRUSIT,,

A FINE INCENDIO, DU.
RATO PRJ DI 5D MINUTI,
IL SOFFITIO PROTETTO
CON INTONACO KGN
FUGO * MIRUSIT,, ERA
COMPLETAMENIE EFil.
CENTE (ADOPERATI

Qh s DIELEGNA E
Kg 20 DI INFIAMMA.
BiLl PER UN LOCALE
DI MQ- 16),

lastre

|
|

VERNICI IGNIFUGHE - INTONACI IGNIFUGHI

“"PARUSTHIT,,

DITTA LP.AM. - MILANO - GALLERIA DEL*CORSO, 4 - TEL 71035

incombustibili

IRUSIT

|

Prodotti esperimen-
tati e approvati da:

DIREZIONE GENERALE
DEI SERVIZ | ANTIN-
CENDI - MINISTERO
DELLA GUERRA M.
NISTERO DELL'INTER-
NO (Commissione con-
wltiva per lo sostante
wesplosive e Inflomma-
bill) - U.N.P. A
ALLA FINE DELL INCEN-
DIO APPICCATO NEL
SOTTOTENTO IL LEGNA.
ME PROTETTO CON
“PIRUSH , £ PIENAMEN.
TE EFFICENIE PERSINO
NELLE STRUTTURE LEG-
GERE,

per soffittature e _

foderature di

| soutoteti e




SocieETA ANONIMA BERGOMI
MILANO

PIAZZA MELOZZO DA FORL 2

MEDAGLIA D'CRO
DEL R, ISTITUTO LOMBARCO
D! SCIENZE E LETTERE

Superspumogeno “Bergomi,,

PER PRODURRE MECCANICAMENTE LA SCHIUMA

PER L'ESTINZIONE DI INCENDI DI CARBURANTI
(BREVETTATO)

Si tratta di un nuovo prodotto, completamente autarchico, che presenta notevoli vantaggi in confronto
an

dei prodotti similari finora fabbricati.

CONSISTENZA E DURATA ECCEZIONALE DELLA SCHIUMA. - La schiuma prodotta dal Super-
spumogeno « Bergomi » ¢ molto compatta, cosicch¢ ha un grande potere adesivo anche sopra super-
fici verticali e resiste ottimamente all'azione delle fiamme, anche perché ¢ composta di piceolissime
bollicine, ¢ la scparazione dell'acqua avviene molto lentamente. Benché molto compatta, la schiuma ha
una notevole scorrevolezza.

Il Superspumogeno « Bergomi » ¢ impiegabile con qualsiasi apparccchio per la produziene della
schiuma. Esso non corrode i metalli, ¢ praticamente neutro, con una leggera alcalinita. quindi pud
| essere conservato in qualsiasi recipiente, di legno oppure di lamiera di ferro nera.

Olire che per benzina. benzolo, olii minerali. catrame, zolfo. ccc.. il Superspumogeno « Bergomi » puo
essere impiegato per liquidi miscelati con alcol: oltre che con acqua dolee. pud essere usato anche con
acqua di mare, senza pregiudizio alcuno per la resa in schiuma.

Il1 consumo d’acqua ¢ minimo, requisito importante per gli incendi nelle campagne, Risultati sor-
prendenti si conseguirono anche nella cstinzione d'incendi di boschi.

I1 consumo di spumogeno & limitato.

Il Superspumogeno « Bergomi » resiste al gelo. La inalterabilitd & assoluta: non si intorbida. non fa
depositi, non ammuflisce.
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LA MANOVRA NAUTICA
DEI MOTOSCAFI ANTINCENDI

1. - In applicazione della legge 13
maggio 1940-XVIIL, n. 690, relativa
al servizio antincendi mei porti, en-
treranno prossimamente in servizio
motobarche-pompa di tre tipi, aven-
ti lunghezze variabili da m. 12,50
per il tipo minore a m. 20 per il
maggiore, ¢ velocita notevole.

Non ultimo in ordine d’importanza,
e primo in ordine di tempo, si affac-
cia il problema della condotta di
questi nuovi mezzi antincendi, la ma-
novra dei quali richicde particolare
perizia marinaresca, sia per sfruttare
al massimo le qualita manovriere
delle imbarcazioni, sia per le parti-
colari condizioni in cui si svolge il
servizio a cul esse sono destinate.

I mezzi nautici antincendi saranno
normalmente ricoverati in darsenc
apposite, coperte o no, oppure o0r-
meggiati alle banchine dei porti, in
prossimita delle caserme nelle quali
verranno costituiti i distaccamenti
portuali previsti dalla legge. Alla
chiamata di soccorso, essi dovranno
rapidamente raggiungere la localita
designata, per intervenive sui sini-
stei che si verificheranno a hordo
delle navi e a terra, con questa suc-
cessione di fasi: partenza - viaggio -
accosto alle navi e agli altri galleg-
gianti dei porti - accosto alle han-
chine, ai pontili, ecc. - ormeggio alla
hase dopo il viaggio di ritorno.

Si ritiene utile, pertanto, riassumere
brevemente quanto si riferisce alia
manovra nautica di queste imbarca-
zioni a wotore,

Fattori di governo (1)

2. - I'organo di governo delle navi ¢
il timone.

Quando esso & alla handa i filetti }i-
quidi esercitano sulla sua superficie
una forza T, applicata nel punto C,
detto centro di pressione (fig. 1). De-
composta la ¥ nelle due componen-
ti N e T, se, in via semplificativa, si
suppone che il haricentro G della
nave ¢ il punto C stiano nello stesso
piano orizzontale, gli effetti della ¥
sono: rotazionc. dovuta dalla cop-
pia NR; deriva, dovuta alla forza D:
opposizione al moto, dovuta alla for-
za R'.

«1* BusrroccH1: E'ementi di Arte Navale.
IntesraTo: Arte Navale.

2

11 Jo#ssel, nelle ipotesi che i filetti
liquidi abbiano velocitd uguale a
quella V della nave e parallela alla
chiglia, ¢ che il timone sia intera-
mente immerso e portato istantanea-

Fre. 1.

mente alla banda di un angolo «,
da per N il valore

C..E0AY2 ... B G )
N=30A3 0,39 + 0,61 sen «

in eni A & la superficie del timone
in metri quadrati.

11 momento evolutivo L, indicando
con h la distanza O G tra l'asse del
timone ¢ il baricentro G ed essendo
con molta approssimazione MG =:
iy ()G, e

E =N.h.cosw

massimo per « == 45° Pero, general-
mente non si superano, per ragioni
pratiche, i 35%40°

L’azione del timone nel moto avanti
¢ molto encrgica, perche i filetti li-
quidi incontrano il timone sotto un
angolo rientrante e sono obbligati a
modificare la loro dirczione, venen-
do proiettati dal lato opposto a quel-
lo verso il quale si vuol voltare la
poppa. Nel moto indietro, invece, essi
contornano l'orlo del timone, lascian-

do tra questo e la poppa una zona
d’acqua morta, che produce un ef-
fetto analogo a quello che si avrebbe
se la poppa fosse dissimmetrica ¢ Ia
carena continuasse fino all'orlo ester-
no del timone e Yazione evolutiva di
questo & molto ridotta, tanto da po-
ter essere superata da altri effetti.
Anzi, questi fattori di governo, come
si vedra, hanno notevole importanza
anche in altre circostanze, e debhhono
essere hen noti a chi manovra le im-
harcazioni.

3. - Come quasi tutte le harche mo-
nocliche, i motoscafi antincendi da
metri 12,50 hanno elica destrorsa,
cioe che gira a destra nel moto avan-
ti. In questo moto, lelica produce
una corrente aspirata, avente direzio-
ne sensibilmente parallcla all’asse
dell’elica stessa, cio¢ alla chiglia, e
una corrente respinta, la quale, per
effetto della forma elicoidale delle
pale, da luogo a una reazione obli-
qua rispetto ai tre assi della nave.
Secondo questi assi, detta forza ha
le componenti: longitudinale, che &
di propulsione; trasversale, che da
origine a pressioni sui due lati della
poppa; verticale, che crea una forza
verso il basso a destra (pale discen-
denti) ¢ una verso l'alto a sinistra
(pale ascendenti).

a) Corrente dell’elica. — Se la nave
¢ in marcia avanti la corrente aspi-
rata non ha effetti di governo, men-
tre quella respinta & cacciata verso
il fianco superiore sinistro del timone
dalle pale che vanno verso I'alto ¢
contro il fianco inferiore destro da
quelle che vanno verso il basso: mo-
vendosi queste ultime in un mezzo
pitt denso, il loro effetto & maggiore
e la poppa vicne spinta a sinistra,
anche se il timone ¢ in mezzo. Col
timone alla handa gli effetti di csso
e della corrente dell’elica si compon-
gono.

Con elica in marcia indietro assume
importanza notevole la corrente aspi-
rata, se il timone & alla handa. Se la
nave retrocede detta corrente aumen-
ta il potere di governo del timone:
se la nave avanza (e quindi Pelica &
stata messa a marcia indietro per
frenare il moto) la corrente aspirata
si oppone all’effctto di governo do-
vuto al timone e puo giungere a su-
perarlo, facendo deviare la prua dal-
la parte opposta a quella che sareh-
be data dalla inclinazione del timo-
ne stesso. La corrente respinta tende
a far accostare la poppa a sinistra,
perché prepondera I'azione contro la
pacte superiore destra della poppa.



dovata alle pale che muovono verso
Ialto.

b) La pressione trasversale delle pale
tende a spingere la poppa dal lato
opposto a quello verso il quale esse
si muovoro. Le due forze che risul-
tano dal fatto che in hasso si hanno
pale muoventisi verso sinistra e su-
periormente altre che vanno verso
destra non si compensano, perchd le
pale inferiori si muovono in un mez-
zo pin denso ¢ la loro azione preva-
le: nella marcia avanti, dunque, la
poppa tende ad accostare a dritta; in
quella indietro, a sinistra.

¢) Corrente scia della nave. — Pex
eftetto dell’attrito tra acqua e carena,
la nave trasporta con sé una quan-
tita d’acqua, che ha un massimo di
volume e di velocita nella zona pop-
piera e superficiale. E’ evidente che
essa riduce Pefletto di governo del
timone.

Tenendo presente quanto sopra si
distinguono i quattro casi scguenti:

1) Nave ed elica nel moto avanti. -—
Mettendo il timone alla banda men-
tre Pelica & in moto ¢ prima che la
nave abbia una velocitd sufficiente, si
ottiene un potente cffetto di governo
dalla corrente di scarico: col timone
a dritta, p. e¢s., la poppa accostera
immediatamente a sinistra, come se
la nave fossc in moto.

2) Nave ed elica nel moto indietro.
- Debhono considerarsi quattro for-
ze: leffetto ordinario del timonec,
la corrente aspirata, la corrente re-
spinta ¢ la pressione laterale. Risul-
ta che, quando la nave comincia a
retrocedere, Ja poppa accosta a sini-
stra, perche hanno azione prepon-
derante la terza e la quarta forza,

GOVERNO DEXLE NAVI AD UNA SOTLA ELICA (destrorsa)

e difficilmente si riesce ad impedirlo
anche se il timone & a destra, che ¢
il caso in cui la prima e la seconda
forza sono discordi dalle altre due;
solo quando si ha acquistato un suf-
ciente abbrivio ¢i pud indictreggiare
a dritta, per l'aumentato effetto di
governo del timone.

3) Nave in moto avanti ed elica in-
dietro, — Le forze da considerare
sono le stesse del caso precedente.
Due di esse tendono sempre a por-
tare Ja prua 2 destra e quindi la
nave ha una certa facilita a girare
in questa piuttosto che nell’altra di-
rezione,

Di solito, si mette l'elica indietro a
tutta forza quando si vuol arrestave
la nave per cvitare un investimento.
Se, contemporancamente, si porla ra-
pidamente a sinistra il timone, la
prua gencralmente tende a destra ¢
quindi la nave, prima di fermarsi,
enadagnerd acqua sulla dritta. Met-
tendo rapidamente a destra il timo-
ne, generalmente si guadagra acqua
sulla sinistra. I fenomeni predetti
gono pil accentuati s¢ la nave va
avanti adagio, perché Teffetto del-
I'elica sara allora molio preponde-
rante su quello del timone. Comun-
que, la nate tende a obbedire al ti-
mone in rapporto all’effetto dell’cli-
ca assai pid che in dipendenza del
proprio moto,

4) Nave in moto indietro ed elica
avanti. — E’ analogo al caso pre-
cedente e sc ne trae ancora la con-
sequenza che la nave obbedisce al
timone pin in dipendenza dell’ef-
fotto dell’elica che del moto dell’im-
barcazione. La corrente di scarico e
maggiormente concentrata sul timo-

ne di quanto lo sia quella aspirate
n~l easo precedente e quindi I'effetio

cfficace.

4. - A conclusione delle considerazio-
ni svolte, di cui quelle sopra riz--
sunte sono soltanto le principali. I'Tr:-
perato riporta la tabella che riprode-
ciamo in fondo alla pagina.

~de

5. - I due tipi maggiori di motosczt:
antincendi sono a due eliche. avent:
passo in senso conmtrario, con eliva
destrorsa a destra ¢ sinistrorsa a si-
nistra. E’ evidente che, quando !¢
eliche girano a uguale andatura. @
loro effetti opposti di governo si cox:-
pensano, mentre le azioni delle due
correnti sono quasi inavvertibili nel
moto diretto ¢ riducono solo in pa:-
te, senza peraltro annullarlo, il po-
texe di governo del timone.

Con opportuna manovra delle dur-
cliche si possono ottenere notevoli
effetti evolutivi. Cosi, ad esempio:
— con un’elica avanti ¢ una indietro
a uguale numero di giri il motoscafo
ruota su se stesso, celermente se il
timone ¢ alla banda, piu lentamente
s¢ € in mezzo;

- con un'clica sola in moto e
timone alla banda I’ imbarcaziore
ruota;

— con le cliche in moto avanti ad
andature diverse si verifica un’acco-
stata pit o meno rapida, in dipen-
denza della differenza tra i giri, an-
che col timone in mezzo;

— con nave in moto avanti, eliche
indietro e timonme in mezzo si ha
un rapido arresto dell’imbarcazione.
senza deviazioni mella rotta se le eli-
che girano a uwgual velocita, Portan-
do il timone alla banda prima d'in-

a) Nave ed elica nel moto avan.
ti (Veffetto di governo & dovuto
all’elica, invece che al timone)

b) Nave ed elica nel moto in-
dietro (se si vuole indietreggiare |
in linea retta, il timone va messo '
a dritta) i

¢) Nave avanti ed elica indie-
tro (la nave obbedisce al timone,
pel moto dellelica ¢ non per
quello della nave)

d) Nave indietro ed elica avan-
ti (la nave ohbedisce al timone,
pel moto dell’elica e non per
quello della nave)

prora

Timone in mezzo |

avanti adagio:

la prora accosta a dritta, prima
di perdere cammino

i della velocita)

Timone a dritta

prima di prendere abbrivio:
I prora accosta wn po’ a dritta: | J prora accosta a dritla
a ve'ocita media: !
la prora non accostas
a velocita massima:
la prora accosta a sinistra i

Timone a sinistra
prima di prendere abbrivio:
la prora accosta a sinistra

i della velocita)

(I’efietto diminuisce al cre.srere! (I'efietto diminuisce al crescere
i

la nave comincia ad andare indietro:

| la prora accosta a drilta

| la prora accosla a dritta

la nave ha notevole velocita indietro:
i 14 prora pud accostare a sinistra | la prora accosta rapid. a dritta

Ia prora andra prima un po’ a
dritta ¢ talvolta persistera, ma |

"la prora andra prima un po’ a
sinistra, poi a dritta

generalmente si {fermerd e vol- |

non si pud dire dove accosta la | la prora accosta a dritta

gera poi lentamente a sinistra -

i la prora zccosta a sinistra



