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La storia del collegamento ferroviario tra Bologna e
Firenze &, da sempre, una sfida ingegneristica e umana
contro la verticalita dell’Appennino tosco-emiliano. Ma
scorrendo le cronache del Novecento, quel tracciato si
rivela un drammatico termometro della storia d'ltalia: &
in questo solco che il presente Quaderno intende
ricordare anche il doloroso e terribile attentato di
Bologna del 1980. La Grande Galleria della
Direttissima, inaugurata nel 1934, nasceva come
un'‘opera pionieristica e strategica, concepita per unire
il Paese che si é trovata, tuttavia, a fare i conti con la
vulnerabilita intrinseca dei suoi spazi confinati.

Se l'incendio del settembre 1941 a Ca di Landino
mostro i limiti tecnici e di aerazione della galleria
davanti a un evento puramente accidentale, gli anni
Settanta e Ottanta ne trasformarono la geografia in un
teatro di terrore geopolitico. Gli attentati al treno
Italicus nel 1974 e al Rapido 904 nel 1984 — quest'ultimo
di chiara matrice terroristico-mafiosa — non furono solo
ferite insanabili nel cuore della notte appenninicg;
rappresentarono il cinico sfruttamento della
conformazione stessa del territorio da parte
dell'eversione. Colpire nel buio di un tunnel significava
amplificare il danno, isolare i passeggeri e paralizzare le
comunicazioni dello Stato.

Le testimonianze dei Vigili del Fuoco e dei soccorritori
di quelle notti, raccolte con precisione documentale,
restituiscono la misura di un eroismo spontaneo che
dovette operare in condizioni estreme: freddo polare,
fumo irrespirabile, gallerie prive di luce e
comunicazioni radio schermate dalla montagna.
Eppure, proprio da quel cumulo di macerie e dal
sacrificio di ferrovieri come Silver Sirotti, € germogliata
la consapevolezza che la gestione dell'emergenza non
potesse piu affidarsi solo alla compensazione del
soccorso esterno.

Il vero punto di svolta, analizzato nella parte finale del
saggio, coincide con la progettazione della nuova linea
ad Alta Velocita alla fine degli anni Novanta.
L'emanazione del D.M. 28 ottobre 2005 e I'introduzione
dei criteri ALARP hanno segnato il passaggio da una
sicurezza "reattiva" a una "predittiva". Il Tavolo per la
sicurezza dell'Alta Velocita ha unito controllati e
controllori — dalle aziende costruttrici come TAV e
Italferr fino agli enti locali e ai corpi di soccorso —
traducendo le esigenze di cantiere in impianti
permanenti a tutela dei viaggiatori.

Oggi, sistemi come la fermata automatica “a
bersaglio”, le finestre trasversali protette da filtri
antifumo e i presidi bimodali dedicati rappresentano
uno standard europeo. Un modello virtuoso che
dimostra come la memoria storica non sia un esercizio
passivo, ma il motore essenziale per trasformare la
vulnerabilita del passato nella sicurezza del futuro.
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La Galleria sulla linea Direttissima

Bologna — Firenze

Dall'incendio del 1941 alle bombe sui treni

italicus e rapido go4

Di Tolomeo Litterio —

| collegamento ferroviario
tra Bologna e Firenze e
sempre stato ritenuto
prioritario  in  ogni
pianificazione strategica dei
trasporti, fin dalla comparsa
del treno in Italia. La
frapposizione dell’Appennino
tosco-emiliano tra le due citta
e, piu in generale, tra il
settentrione e il meridione
d’Italia, ha sempre reso
complicata la realizzazione di
un’ infrastruttura ferroviaria
che collegasse il Paese da
nord a sud.
La prima linea ferrata, aperta al traffico
nel 1864, la “Porrettana™, era coslituita
da una tratta a un solo binario. con
elevate pendenze per le locomotive a
vapore, e fu presto ritenuta insufficiente
per le allora gia crescenti esigenze di

traffico.  Altre linee furono
successivamente realizzate per
consentire  migliori  comunicazioni
diversificando [ percorsi: la

“Pontremolese” a nord, da Parma, e la
“Faentina” a sud, da Faenza: anch’esse,
tuttavia, soffrivano il “mal di montagna™,
caratterizzate da binario unico, forti
pendenze e pesanti difficolta invernali.
Contemporaneamente, aumento la
capacita industriale di scavo in galleria
e, dopo una lunga progettazione e un
congruo finanziamento, nel 1913
iniziarono, nelle valli del Bisenzio e del
Setta. i lavori per lo scavo di una galleria
lunga 18.5 chilometri a doppio binario a
quota piu bassa rispetto alla Porrettana.
con pendenze inferiori.

| lavori terminarono nel 1934 e consenti-

rono di poter usufruire di
una linea ferroviaria a trazione elettrica,
nonché di ridurre a g7 chilometri la

lunghezza del percorso tra 1 due
capoluoghi. A circa meta della
lunghezza del tunnel fu realizzato un
ampliamento che, consentendo la posa
di quattro binari paralleli, permise sia il
sorpasso dei treni lenti da parte di quelli
piu veloci, sia una fermata presso la
stazione sotterranea di “Precedenze”.
Quest'ultima era collegata all’esterno
mediante un percorso in salita di ben
1.804 scalini, che permetteva ai
passeggeri l'uscita, in verita poco
agevole, nel territorio del comune di
Castiglione dei Pepoli, nella frazione di
Ca di Landino.

Il tempo di percorrenza tra Bologna e
IFirenze che, dopo I'elettrificazione della
Porrettana era di circa due ore e mezza,
si ridusse con la nuova galleria
Direttissima a un’ora e quindici minuti
e, con la successiva introduzione di
materiale rotabile piu moderno, fino a
cinquantacingue minuti.



Linea "Direttissima” Bologna -
Firenze. Profilo altimetrico e
planimetria della Grande
Galleria Appenninica.

Primi locomotori elettrici in uscita
dal tunnel della Direttissima.
Tipologia E625 - E 626, entrata
in servizio nel 1926.

Raddoppio della linea a quattro
binari, a meta della Galleria.

Pag. 4 - Cantiere sotterraneo nel
1934 della Direttissima nei pressi
della stazione di Precedenze,
nella Grande Galleria
dell'Appennino.

Pag. 6 e 7 - Rapporto di
intervento del 14° Corpo dei
Vigili del Fuoco di Bologna, del
23 settembre 1941. Facciata.
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Il disastro del 23 Settembre 1941 a Ca’ di Landino
La  grande  galleria  ferroviaria  appenninica
“Direttissima” entro in servizio nella primavera del 1934.
Il primo incidente grave di cui si ebbe notizia accadde
nella mattina del 23 settembre 1941.

Scrive il Vice Brigadiere del
Comando VVF di Bologna
Mario Belletti, Capo Posto
della prima squadra
intervenuta:

“Trattavasi dell'incendio di
cisterne contenenti
infiammabili nella galleria
delle Precedenze sulla linea
ferroviaria ~ Bologna -
Firenze. Siamo giunti nella
localita “Ca di  Landino”
perché il servizio e stato
chiamato in quella localita,
ed abbiamo trovato i vigili di
Porretta ed abbiamo
cooperato per un attacco da
70 mm. In breve tempo fu
spento il tetto del pozzo n.2
che iniziava ad incendiarsi.
Poiché la nostra opera in
quel punto non era fattiva,
con la squadra sono andato
all'ingresso della galleria,
alla stazione di S. Benedetto
Val di  Sambro, dove
abbiamo trovato il Sig.
Comandante  che aveva
preso la direzione dell’opera
di estinzione. In unione alla
squadra del V. Scelto Zini e
sotto la personale direzione
del Sig. Comandante, con
un treno apposta attrezzato
abbiamo iniziato l'opera di
estinzione attingendo acqua
da quattro cisterne facenti
parte del convoglio, e da una
conduttura sotterranea sotto
il piano della galleria. E stata
adoperata per la produzione di schiuma meccanica la
lancia Cometa, ed uno zaino di liquido schiumogeno.
Sono stati adoperati due estintori a schiuma. I1'V. Scelto
Zini Dante, il Vigile Matteucei, in unione a un milite
della Ferroviaria ispezionando il pozzo n.2 hanno trova-
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Disegno della Graphic Novel
“Strage del Treno ltalicus”, di

Stefano Bonazzi e Vittorio Santi.

Targa in memoria dell'attentato
dinamitardo sul treno ltalicus,
apposta presso la Stazione di
San Benedetto Val di Sambro.

to due salme carbonizzate e non identificate.”

Nel rapporto di intervento del Dirigente Oreste
Rovacchi si legge:

“L'incendio e avvenuto nella galleria dopo lo
sfregamento di alcuni carri deragliati, I'incendio si e
sviluppato in 4 cisterne di liquido combustibile. I pozzi
di periferia hanno agito come ciminiere, provocando la
morte di un operaio che cercava scampo attraverso un
pozzo, e di un militare e un carabiniere in servizio
smontante che rientravano in caserma a mezzo del
carrello di servizio dell’altro pozzo."

Dai rapporti dei Vigili del Fuoco e dalle cronache del
fatto, si evince che si tratto di un evento incidentale
dovuto al materiale rotabile o all'infrastruttura
ferroviaria, senza responsabilita  dolose, come
purtroppo sarebbe avvenuto dopo alcuni decenni. | fatti
raccontati mettono in luce, tuttavia, che la galleria
costituiva, allora come ora, una infrastruttura a rischio
in caso di incendio per alcune sue caratteristiche
tecniche, in special modo di aerazione, lunghezza e
accessibilita.

I’attentato al treno ltalicus (Espresso FS 1486)

4 8 I 97-’ ore 0'] 23

Nella notte tra il 3 e il 4 agosto
1974. alle o123, il treno espresso
Roma-Brennero “ltalicus™ venne
squarciato  da  un  ordigno
collocato nella carrozza 5, mentre
attraversava la Grande Galleria
dell’Appennino, nel territorio di
San Benedetto Val di Sambro.
L'esplosione, seguita da un
violento incendio, provoco 12
morti e 48 feriti. LJattentato fu
rivendicato da  Ordine Nero,
inserendosi nella stagione della
"strategia della tensione" che
insanguino ['ltalia negli anni
Settanta.

In realta, I'imnesco dell’ordigno
era stato programmato per
provocare una esplosione e il
conseguente  incendio  nella
stazione di Bologna. In questo
modo 'attentato avrebbe colpito
la citta simbolo delle
“amministrazioni  rosse”.  Per
fortuna il treno ritardo.

Il timer era costituito da una sve-
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Dipinto del pittore Gaetano
Porcasi, "4 Agosto, esplode
I'ltalicus”, in memoria delle

vittime dell'attentato terroristico.

Il treno nella stazione di San
Benedetto Val di Sambro.

glia commerciale tedesca, che era stata regolata per
'orario di attivazione presumibilmente al momento del
carico alla stazione di Roma Tiburtina. La circostanza
favorevole, di cui il sistema di innesco — artigianale ma
efficace — non poté tener conto, fu che il (mnnvlm non
recupero il ritardo, viaggiando piu Iont‘lmt*nl(‘ del
previsto.

L'esplosione avvenne in prossimita dell’'uscita nord
della galleria e il treno. senza subire lo svio dai binari,
prosegui fino quasi all’esterno: un caso fortuito nella
tragedia, che permise una maggiore facilita nell’esodo
dei passeggeri e l'agevole accesso dei soccorritori, i
quali poterono raggiungere il convoglio senza doversi
inoltrare molto in galleria.

Le indagini condotte permisero di ~;<‘np;'ir¢* che
lm(]lono era costituito da esplosivo e da una miscela
incendiaria che provoco temperature molto elevate.
Furono infatti accertate tracce di termite, sostanza
cs 'lpac'o di sviluppare temperature di combustione fino a
3.000 °C.



Vigili del Fuoco e personale
sanitario all'opera nella carrozza
n.5 dell'ltalicus.

Quaderni di Stori:

Pierfranco
1940), allora
Geometra Principale del
Comando dei Vigili del
Fuoco di Bologna:
“Ricordo che la prima
telefonata che pervenne al
Centralino del Comando
segnalava chiaramente lo
scoppio di una bomba su
ferroviario

Racconta
Agrestini (n.

un convoglio

all'interno della
“Direttissima’. Dopo
essere intervenuto  sul
posto e salito sulla
carrozza, potei conslatare
che I"'esplosione era
avvenula nel primo

~;<'0mpal'limvnln di testa,
dove i corpi delle vittime

|:|a[|(arm nte 1on sl
distinguevano, mentre in
quello adiacente ne
trovammo aleuni
carbonizzati, non

identificabili a vista.
Queste conseguenze non
erano compatibili con il
solo  carico d’incendio
costituito dai  materiali
presenti all'interno, bensi
erano
temperature
provocate da esplosivo. Al
termine delle operazioni

segno di
altissime,

contammo dodici
vittime”,
Prosegue l.earco Zanasi

(n. 1946), allora Vigile del
Distaccamento “Dante Zini™ di

Fuoco in servizio al
Casalecchio di Reno:
“11 Comando ¢i invio sul p()sl() non appena ricevette la

richiesta di soccorso, e palllmnm con una \ulnpuml)a
Serbatoio e una Autobotte. Raggiungemmo quindi il
luogo dell'intervento come prima squadra VVIE 1]
convoglio ferroviario era gia stato condotto all’esterno
della galleria, all'imbocco Nord, poco distante dalla
stazione FS di Castiglione dei Pepoli e raggiungibile
con |1 automezzi.

nostri Provvedemmo ad estinguere

I"incendio con acqua nebulizzata: bruciavano gli arredi
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Vigili del Fuoco e personale
sanitario all'opera nella carrozza
n.5 dell'ltalicus.

THRCE

e 1 rivestimenti  della  carrozza  interessata
dall’esplosione, e 1 bagagli. Mentre operavamo fummo
raggiunti dal personale e dai mezzi del Distaccamento
VVF volontario di Castiglione dei Pepoli. Molti feriti
erano stati gia fatti uscire ed erano assistiti dal soccorso
sanitario, mentre coloro che si trovavano ancora nella
carrozza erano tutti deceduti”.

Interviene Stefano Sghinolfi (n. 1950), allora Vigile
permanente:

“Arrivammo alla stazione di Castiglione dei Pepoli dalla
Centrale VVF di Bologna, con ["Autogru e due
Autofurgoni attrezzati: uno per gl incidenti stradali e
ferroviari, I'altro per [autoprotezione, dopo circa
quaranta minuti di viaggio dalla Centrale VI ubicata
allo Stadio. L'intervento si svolse all’esterno della
galleria, e questo fattore fu molto vantaggioso in quanto,
non essendoci aerazione meccanica nel tunnel ma solo
tiraggio naturale, i fumi ci avrebbero reso difficoltosa
I"opera di soccorso. A quel tempo avevamo in dotazione
due soli autoprotettori per ogni Autopompa Serbatoio,
mentre nell’Autofurgone attrezzato si  trovavano
bombole d’aria di ricambio e alcuni autoprotettori,
anch’essi a ciclo chiuso.

Subito dopo I'esplosione si sviluppo un incendio che
distrusse completamente la carrozza. Il controllore
Silver Sirotti. 25 anni. di Forli, si diresse verso le fiamme
con un estintore nel tentativo di salvare le persone
coinvolte. Fu visto da due agenti di Polizia mentre
cercava di farsi largo tra lamiere e arredi alla ricerca
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Una bella fotografia del
ferroviere Silver Sirotti.

Targa in memoria di Silver Sirotti,

posta nei pressi del binario n.1
della Stazione Centrale di
Bologna.

Pag. 13 - 14 Bologna, Piazza
Maggiore e Basilica di San
Petronio. Funerale delle vittime
dell'ltalicus.

Fig.15 Quotidiano “La
Repubblica” del 25/12/1984 con
il titolo della strage del Rapido
204.

delle vittime, poi una vampata di fuoco lo investi,
uccidendolo.”

Al coraggioso ferroviere Silver Sirotti fu concessa
la Medaglia d’Oro al Valor Civile, e in suo onore
fu posta una targa alla memoria vicino al primo
binario della Stazione Centrale di Bologna.

Indagini e processi
Limpatto emotivo dell’attentato terroristico al
treno ltalicus, che segulm di pochi mesi quello in
Piazza della l.oggia a Brescia, entrambi avvenuti
in un clima di violenza politica diffusa, ebbe un
forte effetto sulla societa civile. Negli ultimi tempi
la strategia del terrore sembrava aver raggiunto il
suo obiettivo: le manifestazioni di piazza stavano
degenerando e le sedi di partito venivano
assaltate.
FFu allora, all'indomani dell’attentato all’ltalicus,
che invece le piazze si riempirono di
manifestazioni pacifiche. In Piazza Maggiore a
Bologna, il 10 agosto, una folla imponente si
raduno per le esequie pubbliche, celebrate in San
Petronio. Gli esponenti dei partiti di governo
furono fischiati, mentre un grande applauso
saluto l'arrivo del gonfalone della citta di
Marzabotto. 1l ricordo della Resistenza alla
violenza e agli eccidi nazifascisti gioco un ruolo
decisivo  nel favorire la coesione della
popolazione e delle istituzioni.
l.e indagini si orientarono verso il Fronte
Nazionale  Rivoluzionario, una formazione
estremistica di destra ramificata soprattutto in
Toscana, il cui principale obiettivo era quello di
provocare un clima di tensione al fine di favorire
una guerra civile i Italia e di provocare
I'intervento delle Forze Armate. 11 gruppo, nel
quale figurava come personaggio di spicco Mario
Tuti, si richiamava alle teorie della loggia P2 di
Licio Gelli.
Terminate le indagini, si svolse il processo presso
la Corte di Assise di Bologna che, il 20 luglio 1983,
assolse gli imputati \lalm Tuti, Luciano Franci e
Piero \la]f'nlau hi. In appello Tuti e Franci furono
condannati all’ergastolo, ma, successivamente, il 16
dicembre 1987 la sentenza di condanna venne
annullata dalla  Corte di  Cassazione, che
comunque richiamo l'opera di istigazione svolta
dalla P2 in termini storici e politici. A conclusioni
simili giunse anche la Commissione Parlamentare
sulla Loggia Po.

[ . . - 4 0 T
Quaderni di Storia Pompieristica « ]9 s agosto 2026
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Torna la strategia della tensione dopo la bomba sul Napoli-Milano

Natale di sangue
Neﬂa gallena della morte 15 salme, 117 feriti

' La terribile notte a San Benedetto Val di Sambro
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La strage del Rapido 904: un Natale insanguinato
Il 23 dicembre 1984, antivigilia di Natale, 1'Ttalia fu
sconvolta da un attentato terroristico sul treno Rapido
9o4 Napoli-Milano. L'esplosione di un ordigno causo
sedici morti e 267 feriti, trasformando un viaggio festivo
in tragedia.
\lle 19:08, mentre il treno affollato di passeggeri in
rientro per le feste transitava nella Galleria degli
\ppennini  tra  San

Benedetto  Val di
Sambro e Vernio,
detono una bomba
radiocomandata a
distanza. l.'ordigno,
nascosto su una griglia
pm'lalaag‘agli nella
carrozza numero nove
di seconda classe

durante la sosta a
Firenze Santa Maria
Novella, Provoco
devastazioni immediate:
il soffitto del vagone
ferroviario collasso,
ferendo numerose
persone che, insieme
agli altri  viaggiatori,
rimasero  intrappolate
nel tunnel, che si
riempl ben presto di
fumo.

[ soccorsi arrivarono
rapidamente a  San
Benedetto  Val di
Sambro. Al  termine
delle  operazioni  di
soccorso si contarono
quindici  vittime  sul
colpo, ma il bilancio sali
a sedici deceduti in
quanto un passeggero
ricoverato in ospedale
non sopravvisse per |
gravi traumi subiti. La strage del Rapido o4 vide
soccorsi eroici in condizioni estreme, con squadre che
affrontarono nebbia, nevischio e fumo per salvare
centinaia di feriti. Vigili del Fuoco, volontari e Forze
dell'Ordine lavorarono duramente, gestendo
un'emergenza che duro fino alla mattina del 24
dicembre.
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Interno della carrozza del Rapido
904 sventrata dall'esplosione.

Pag. 14 e 16 - Ancora immagini
dei soccorsi nella stazione di San
Benedetto Val di Sambro.

Le operazioni di soccorso

Alcune pattuglie della Polizia Stradale regolarono il
traffico per favorire l'accesso alla stazione di San
Benedetto, mentre i Vigili del Fuoco e il Soccorso
sanitario entrarono in galleria con l'obiettivo di
raggiungere il convoglio nella Galleria appenninica.
Numerose ambulanze, fra cui quelle della Pubblica
Assistenza Croce Italia e di Bologna Soccorso,
supportate da pulmini con volontari - tra i quali per la
prima volta due donne, Rosa Benedetti e Laura
Armaroli — effettuarono un triage improvvisato,
inviando 1 feriti gravi nei nosocomi di Bologna e
sistemando le salme in un magazzino della stazione di
San Benedetto Val di Sambro. Un convoglio di soccorso
trainato  da un locomotore diesel aveva infatti
trasportato passeggeri e feriti fuori dal tunnel.

Medici e infermieri lavorarono tutta la notte e nelle
prime ore del mattino. Fu attivato un ponte radio
mobile per le comunicazioni dei Vigili del Fuoco e,
presso 1 caselli autostradali, furono aperti e riservati ai
mezzi di soccorso, alcuni varchi.




San Benedetto Val di Sambro.

Rapido 204, Immagini dei
soccorsi.

I’intervento dei Vigili del Fuoco

Il contingente intervenuto comprese:

- Bologna Sede Centrale

- Bologna Sede Casalecchio di Reno

- Bologna Sede Distaccamento Volontari Castiglione
dei Pepoli

- Bologna Sede Distaccamento Volontari di Porretta

| Terme

- Comandi provinciali di: Modena. Forli, Ravenna.
Ferrara, Firenze, Lucea.

Direzione dei soccorsi:

- Dott. Ing. Cesare Sangiorgi — Ispettore Regionale
VVF Emilia-Romagna

- Dott. Ing. lano Ravaioli -~ Comandante Provinciale
VVF Bologna

Il racconto del personale intervenuto

Rispetto all’'orario effettivo dell’esplosione, I'allarme
pervenne molti minuti dopo, in quanto le prima notizie
poterono giungere alla stazione IS di Castiglione dei
Pepoli solo mediante un posto telefonico di servizio
presente sulla linea, a lunga distanza dal convoglio,
raggiunto a piedi da un ferroviere. I danni subiti dalla
linea elettrica provocarono la sua conseguente
disalimentazione lasciando la galleria al buio.

Le prime notizie ricevute dalla Sala Operativa del
Comando VVF di Bologna furono scarne. Si seppe
inizialmente che un treno Rapido passeggeri. diretto da
Firenze a Bologna era fermo subito prima della stazione
“Precedenze” della galleria Direttissima per una
probabile esplosione. CCerano dei feriti, in numero
imprecisato.

Furono inviate numerose squadre VVE, sia da Bologna
che da Firenze, ad entrambe le estremita Nord e Sud del
tunnel, insieme a personale e mezzi del Soccorso
Sanitario e delle Forze dell’Ordine. Successivamente
furono allertati altri Comandi VVF delle due Regioni.
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Iln altro massacro nella gallena dell'Ralicus

Primo bilancio: 5 mort] & molti m:m;wrwmwuw-w-m

La sovmgpn. avrensee ale 12,13, e

e

La Stazione di "Precedenze”
dove si fermo il Rapido 904
dopo l'esplosione.

Edizione del 24 dicembre 1974
del “Corriere della Sera”.

Quella sera le condizioni chmatiche non erano
favorevoli: nevicava e la temperatura era inferiore allo
zero. Il vento proveniva da Nord e spingeva i fumi verso
I'imbocco fiorentino, rendendo quindi 'accesso da Sud
di difficile attuazione.

Le testimonianze degli operatori
Capi Reparto Gianni Giampietro e Cavazza Daniele (1"
'ﬁ‘ttlr'l{h"l Bologna):

“Giungemmo a||’t stazione ferroviaria di San Benedetto
Val di Sambro dove trovammo il personale FS
impegnato a formare un convoglio di soccorso t'la
inviare in galleria, trainato da una motrice diesel,
quanto la linea elettrica di trazione, pe |a|[|‘n
danneggiata  dall’esplosione, non poteva essere
rialimentata per motivi di sicurezza. Insieme a noi
giunse anche il Carro Bombole e insieme iniziammo a
caricare le attrezzature di soccorso sul convoglio, che
comprendeva anche una carrozza passeggeri per i feriti.
Da alcuni Vigili Volontari di Castiglione dei Pepoli
presenti sul |mslt>. appre sndemmo ¢ he una loro -;qu'l(ha
era gia entrata in galleria, a piedi, verso 1 passeggeri che
cercavano di uscire autonomamente verso Bologna™.

Capi R(‘|)€ll‘ll) Grilli Ezio e Cati Giuliano (Mezzi di
appoggio Bologna:



“Arrivammo alla stazione FS di San
Benedetto dopo un percorso reso
difficoltoso dalla neve e dal traffico
dovuto anche ai tanti mezzi di soccorso
e a quelli civili che si stavano dirigendo
sul luogo dell’emergenza. Insmm(‘ ai
(0“(’0‘hl della ana Partenza fummo
indirizzati sul marciapiede dove sostava
il convoglio diesel predisposto per
entrare in galleria, verso il treno ove si
era verificata I'esplosione. Ci rendemmo
conto che se ¢i fosse stato molto fumo
avremimo avuto bisogno di
autoprotettori con una grande riserva
d’aria e caricammo sul vagone tutte le
bombole  disponibili. ~ Sul  treno
prendemmo posto in sei, e insieme a noi
salirono un ufficiale dei Carabinieri e
un medico con una piccola dotazione
sanitaria, per assistere i primi feriti, poi
partimmo senza indugi”.

Capo Reparto Felice Matarozzi
(Distaccamento  Volontario Porretta
Terme:

“La  squadra del  Distaccamento
volontario di Castiglione dei Pepoli era
giunta in stazione per p:una vista la
breve distanza dalla propria Sede. Dopo
aver preso informazioni dal personale
FS, e comunicato con la Sala Operativa
VFE di Bologna, alcuni suoi componenti
si avviarono a piedi in galleria e, dopo
alcune centinaia di metri. resisi conto
che il tunnel era praticabile anche senza
dispositivi di autoprotezione, grazie alle
correnti d’aria che spingevano i fumi in
direzione sud, proseguirono verso il
treno incidentato, per portare i primi
soccorsi. Gli altri vigili, e quelli giunti da
Porretta, iniziarono a collaborare con gl
operatori dei vari Enti per predisporre
I"assistenza ai feriti. lo, all'epoca vigile
volontario, insieme a qualche altro
collega presi posto su un convoglio di
soccorso con l'lspettore Regionale VI
dell’Emilia Romagna Cesare Sangiorgi
e il Comandante Provinciale di Bologna
lano Ravaioli, che sarebbe entrato nel
tunnel diretto verso il luogo dell'inci-

dente”.

Capo Squadra Volontario Giampaolo
Bacchetti  (Distaccamento Volontario
Castiglione dei Pepoli):

“Quando giungemmo alla stazione FS,
deserta. p:'nseguirnnm. attraverso lo
scalo merer  fino all'imbocco della
galleria della Direttissima. Iniziammo a
incamminarci a passo spedito dentro la
g'}l]m 1a senza illuminazione. Avevamo in
noi spiacevoli ricordi legati sempre a
quel tratto ferroviario: Italicus, scontro
dei treni alle Murazze... Dopo un lungo
tempo che camminavamo alla luce delle
torce elettriche, e In mancanza di
contatti. con il mondo esterno,
cominciammo a chiederei se non si
fosse trattato di uno scherzo o di un
malinteso.

Ad un tratto, dal fondo del tunnel
sentimmo delle grida che ci chiedevano
chi fossimo. Erano alcuni passeggeri
incamminatisi autonomamente verso
["'uscita: i trovammo terrorizzati, molti
di loro feriti dalle schegge dei finestrini
scoppiati. Feci accom pagnare fuori quel
gruppo da un vigile munito di amp'uh.
e noi ripre ndemmo il cammino,
accelerando. Incontrammo altri gruppi
di persone, e feci accompagnare anche
loro. Dopo circa un'altra ora arrivammo
alla  stazione “Precedenze”™, a nove
chilometri dall’ingresso. La stazione era
piena di  persone che avevano
abbandonato il treno dopo lo scoppio, e
stavano li in paziente attesa di qualcuno
che li portasse fuori. Ci dissero tutti,
S])a\'f_'rl[al.i._ che  erano ore che
aspettavano i1 soccorsi. Comprendemmo
il loro stato d’animo, e I
tranquillizzammo, avvisandoli di non
inoltrarsi sui binari.

Quando stavamo arrivando al treno, a
circa dieci chilometri di cammino, ci
raggiunse un locomotore diesel con
alcuni carri al traino, che portava i
colleghi di Bologna e Casalecchio.
Iniziammo ad operare insieme. Riprovai
la stessa sensazione di rabbia mista a
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Rapido 904, la carrozza sventrata pieta gia avvertita quattro anni prima alla stazione di
dall'esplosione.

Bologna. Odio profondo verso quegli esseri immondi
capaci di atti cosi infami, e commiserazione verso le
persone innocenti con 1 corpi dilaniati. Raccogliemmo
i feriti piu gravi che furono subito riportati verso la
stazione di San Benedetto insieme ai feriti piu lievi, fatti
salire sulle prime due carrozze del Rapido, sganciate e
trainate fuori da un altro locomotore diesel.

I[I Comandante allora ci dette 1l cambio e ritornammo
indietro con un carrello FS, sopraggiunto nel frattempo.
\ppena il carrello si fermo sul primo binario della
stazione, fummo attorniati da colleghi, infermieri,
poliziotti, ansiosi di notizie su cio che ¢’era all'interno
della galleria. Ricordo che qualcuno mi mise una
coperta sulle spalle, eravamo sudati fradici e fui
accompagnato nel furgone del Ponte Radio Mobile VF
dove trovai il collega Gaetano Quarantotto e un altro
operatore radio che avevano installato i una stazione
radio ricetrasmittente per ovviare alle difficolta di
trasmissione  dovute alle  montagne che ci
circondavano”.

I Capi Reparto Grilli e Cati proseguono:

“Giunti sul posto, constatammo che I'incendio causato
dall’esplosione aveva avuto scarsa diffusione ed era
stato spento con gli estintori in dotazione dal personale
IS wviaggiante. Avvertimmo chiaramente odore di
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sostanze esplosive e, comunque, c’era
anche del fumo di origine non
identificata. che cercammo di
individuare ispezionando le carrozze
una ad una. Alla fine del convoglio
trovammo la causa: si trattava di una
stufa a carbone del vagone ristorante
che, ignara dell’accaduto, continuava a
bruciare in cucina. La spegnemmo
subito.

Proseguimmo l'ispezione in direzione
Firenze e, a circa 100 metri dalla coda
del treno, avvistammo una persona
all'interno di una nicechia di servizio
della galleria. Quando la raggiungemmo
scoprimmo che era una donna che si
lamentava confusa. Aveva riportato la
frattura di una gamba, probabilmente
saltando dal treno per scappare. la
prendemmo in braccio e la portammo al
treno di soccorso che stava caricando 1
feriti.

L1 avemmo modo di osservare il lavoro
del giovane medico che era arrivato con
noi da San Benedetto Val di Sambro.
Con il poco che aveva con sé — garze,
disinfettante, ago, filo e un bisturi
opero per ore senza posa, selezionando
1 feriti piu gravi dai morti. Erano tutti
sdraiati sul marciapiede e lui passava
dall’uno all’altro curando, controllando
e confortandoli come poteva. lLa
carrozza ove era avvenuta l'esplosione
era stata completamente aperta, in alto e
di lato; chi si trovava dentro non aveva
avuto scampo’.

Vigile Volontario Evangelisti Gabriele:
“La squadra VF di Porretta Terme arrivo
sul posto dell'incidente con il convoglio
che portava il cambio del personale.
Proseguendo nel buio, alla luce delle
sole torce elettriche, recuperammo,
indietro al treno sui  binari verso
Firenze, una donna deceduta. Dopo
mezzanotte, quando la coltre di fumo
portata dalla corrente d’aria verso Sud
era stata quasi completamente smaltita,
arrivarono a piedi le squadre del
Comando di Firenze”.

Nonostante l'ambiente ostile fumo
irrespirabile e freddo |m|al‘(? i
soccorritori  bolognesi  dimostrarono

ammirevole rapidita e coordinamento.
Testimonianze come quella di Stefano
Neri, volontario della Croce ltalia,
descrivono ore di rabbia e sgomento,
con cortei di ambulanze verso le camere
ardenti del Maggiore fino all'alba.
l.'operazione salvo 267 feriti, in una
vigilia di Natale segnata da lutto ma da
solidarieta umana straordinaria.

l.e Vittime

Tra i morti, famiglie intere e innocenti:
Giovanbattista Altobelli (51 anni), Anna
Maria Brandi (26), Angela Calvanese in
De Simone (33) con i fig Anna (g) e
Giovanni (4), Nicola De Simone (4o},
Susanna Cavalli (22), Lucia Cerrato (66),
Pier Francesco Leoni (23)., Luisella
Matarazzo (23), Carmine Moccia (30),
Valeria Moratello (22), Maria Luigia
Morini (45), Federica Taghalatela (12),
Abramo Vastarella (29) e Gioacchino
Taglialatela (50). Tre bambini persero la
vita in questa strage di impronta
mafiosa, come riconosciuto dalla
magistratura.

Indagini e Processi

[.'attentato fu attribuito a un intreccio
mafia-camorra-terrorismo: Giuseppe
Calo (Cosa Nostra) e Guido Cercola. con
legami alla Loggia P2 e Banda della
Magliana emersi nel Maxiprocesso di
Palermo, furono condannati
all’ergastolo come esecutori della strage.
Altri, come Friedrich Schaudinn e
Massimo Abbatangelo, deputato del
MSI — Destra Nazionale, ricevetlero
pene per la fornitura di esplosivo e
costituzione di banda armata; Salvatore
Riina fu assolto nel 2015 dall’accusa di
essere stato il mandante. L.a Corte di
Cassazione nel 1992 confermo la
"matrice terroristico-mafiosa", ponte tra
anni di piombo e stragismo mafioso.
L'Associazione  dei  famihart delle
vittime, nata nel 1985, custodisce la
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memoria con targhe e mostre, come quella posta nel
2023 al Binario 11 della Stazione Centrale di Napoli da
dove proveniva la maggioranza delle vittime.

Perché le stragi, perché i treni

Da “L’Espresso”. settimanale di politica del 6 gennaio
1985 (Articolo di Maurizio de Luca e Franco Giustolisi).
“Colpire nel mucchio é sempre stata una caratteristica
del terrorismo nero, in questo contrapposto al
terrorismo rosso che ha sempre scelto invece i suoi
obiettivi come simbolo. Ma come puo un uvomo ideare,
organizzare e partecipare ad una strage? Qual e la sua,
pur aberrante, logica? Lo ha spiegato, con incredibile
distacco, il terrorista nero Sergio Calore. Ecco le sue
parole:

Targa in memoria delle vittime
dell'attentato al Rapido 904, in
maggior parte di Napoli, posta
presso la Stazione Centrale di
Napoli.

E' MAIL PIU’ AVVENGANO STRAGI”
STORIA CHE SI DIMENTICA SI RIPETE”

NO RAPIDO 904 DEL 23 DICEMBRE 1984

LEONI PIER FRANCESCO ANNI 23
MATARAZZO LUISELLA awni25
~ MOCCIA CARMINE : ANNI 30
. MORATELLO VALERIA ANNI 22
 MORINI MARIA LUIGIA ANNI 45 -
AGLIALATELA GIOACCHINO  axi 50
GLIALATELA FEDERICA AN 12
TARELLA ABRAMO - ANNI 29
P T 5
OSE 23 DICEMBRE 2003 - -

-

«ln un ambiente in cui gli altri costituiscono il nemico,
anche solo per il fatto di essere diversi da noi, non si
sente nessuna esigenza elica a usare strumenti che
rispettino quelli che vengono considerati gl oggetti
dell’azione politica e militare. La strage puo essere
rifiutata solo nel caso che possa produrre effetti
visibilmente negativi per chi la provoca. Ma non esiste
un rifiuto di principio... La strage viene a rappresentare
il modo di essere normale della politica neofascista, sia
quando viene materialmente consumata, sia quando la
st compie solo verbalmente, negando a tutti coloro che
sono diversi da noi il diritto alla loro esistenza.»



BOLOGNA
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Perché 1 treni. Da

FRENEE anni 1 gruppi
—_— 48+381 ¥ TR

neofascisti  hanno

[CAERA RATCSA I dimostrato di

- 4% o = =

[ toeromic e prediligere 1 treni

nella loro

sanguinaria
strategia.  Hanno
cominciato
nell’estate del 196q,
e la strage di Natale
del Rapido gof hai
suoi terribili
precedenti  negli
eccidi dell'ltalicus
e della stazione di
Bologna.

Durante un vertice
di Ordine Nuovo,
svoltosi in Toscana

] 1 |

1 1 1

55+860

Profilo altimetrico della galleria

“Raticosa” della Linea Alta
Velocita Bologna - Firenze.

I i i

L 1 i

nel 1974. e di cui
51+025 solamente adesso 1
giudici hanno
avuto notizia, usci l'esplicito imperativo di sferrare
I'attacco alle linee ferroviarie... Dice Mario Tuti, che
I'ltalia presenta le condizioni fisiche e sociali adatte allo
sviluppo di una guerriglia rivoluzionaria. Il territorio
della nazione e percorso longitudinalmente da una
ininterrotta catena di montagne. Sara facile provvedere
alla interruzione delle comunicazioni ferroviarie
attraverso 1 due versanti dell’Appennino, mediante
opportuni sabotaggi di ponti. viadotti e gallerie,
arrivando alla paralisi economica dello Stato.
Evidentemente, sulla scia delle antiche parole d’ordine
del 1974 e delle analisi geopolitiche di Mario Tuti, quel
tratto delle ferrovie sull’Appennino e anche diventato
un bersaglio emblematico, ricco di suggestioni. tale da
scatenare criminali e concorrenziali competizioni fra
gruppi eversivi...”

Prevenzione e Sicurezza

La sicurezza delle gallerie ferroviarie si e basata, fin
dalla fine del X\ secolo, sull’osservanza di normative
tecniche di costruzione italiane, generalmente allineate
con quelle del resto del continente europeo. In
sostanza, il costruttore e il gestore, coincidenti nelle
Ferrovie dello Stato, costituivano un pianeta chiuso
sotto il controllo del Ministero dei Trasporti. La
gestione delle emergenze era affidata agl accordi locali
che intervenivano fra le Direzioni Compartimentali 'S
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